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VERZIA NA UVEREJNENIE

Tento dokument je internym dokumentom
Komisie a sluzi vyluéne na informacné
ucely.

Vec: Statna pomoc SA.64465 (2021/N) — Mechanizmus na podporu
obnovy a odolnosti na Slovensku
Schéma pomoci na podporu rozvoja intermodalnej nakladnej
dopravy

Vasa Excelencia,

1. PosTupP

1. Slovenské organy elektronickou notifikdciou z 13.augusta 2021 oznamili
v sulade s ¢lankom 108 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eurdpskej Unie (d’alej len
,ZFEU*) schému pomoci na podporu rozvoja intermodalnej nakladnej dopravy
na Slovensku (d’alej len ,,schéma‘ alebo ,,notifikované opatrenie*).

2. Komisia 9. septembra, 28. oktobra, 6. decembra 2021, 16. marca, 10. a 24. méja,
15. a2 29. juna 2022 zaslala ziadosti o informacie, na ktoré Slovensko odpovedalo
30. septembra, 10. novembra 2021, 21. februéra, 16. marca, 29. aprila, 18. maja,
10., 15.a30.juna 2022. Okrem toho Komisia 16. marca 2022 usporiadala
telekonferenciu so slovenskymi organmi.

Ivan KORCOK

Minister zahrani¢nych veci a europskych zalezitosti SR
Hlboké cesta 2

833 36 Bratislava 37

SLOVENSKO

Commission européenne/Europese Commissie, 1049 Bruxelles/Brussel, BELGIQUE/BELGIE — Tel. +32 22991111.



2.

OPIS OPATRENIA
2.1.  Ciel opatrenia

Slovenské organy tvrdia, Ze podl'a zaverov Bielej knihy o dopravnej politike EU,
ako aj Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 by sa emisie
sklenikovych plynov v odvetvi dopravy mali do konca roku 2030 znizit’ priblizne
020 % v porovnani s iroviiami z roku 2008. Dal§im cielom je do konca roku
2030 presunat’ 30 % cestnej nékladnej dopravy nad 300 km na iné udrzatelné
sposoby dopravy, ako je zelezni¢na a vodna doprava, a viac ako 50 % do roku
2050.

Podl’a slovenskych organov je podiel kombinovanej dopravy! na Slovensku stéale
nedostatocny, aj ked’ sa povazuje za jeden z U¢innych prostriedkov na dosiahnutie
presunu nakladnej dopravy zcestnej dopravy na iné udrZatelnejSie druhy
dopravy, o prispieva K Uspordm energie a vedie Kk zniZeniu negativnych vplyvov
na zivotné prostredie. Slovenské organy uvadzaju, ze podiel kombinovanej
dopravy na ndkladnej Zelezni¢nej doprave predstavuje na Slovensku priblizne
8 %.

Ciel'om notifikovaného opatrenia je poskytnut’ podporu pre rozvoj intermodalnej
nakladnej dopravy. Schéma pozostava z dvoch ¢iastkovych opatreni:

a) Podpora novych tras pre nesprevadzan kombinovani nakladn( dopravu?
zahffiajucu cestny usek a Zelezni¢nu dopravu a/alebo vnutrozemska vodnu
dopravu (d’alej len ,giastkové opatrenie 1°). Nové trasy® mozu zahfiiat
dopravu v rdmci Slovenska, ako aj medzi Slovenskom a inymi ¢lenskymi
$tatmi a/alebo tretimi krajinami Eurépy a Azie.

Kombinovanad doprava, ako je vymedzena v smernici o kombinovanej doprave [smernica Rady
92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej
dopravy tovaru medzi ¢lenskymi $tatmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38)], je preprava tovaru medzi
¢lenskymi Statmi, pri ktorej nakladné vozidlo, pripojné vozidlo, naves s tahacom alebo bez neho,
vymenna nadstavba alebo kontajner s dizkou 20 stop alebo viac vyuZije v poéiatoénom alebo
koncovom Useku cesty cestn(l dopravu a na druhom tseku vyuZije zelezni¢nu, vnitrozemsk( vodnu
alebo namornud dopravu, ak tento Usek presahuje 100 km vzdus$nou ¢iarou, a vykona pociatoény alebo
koncovy Usek cesty cestnou dopravou: a) medzi bodom, v ktorom sa tovar naloZi, a najbliZSou
vhodnou Zelezni¢nou stanicou nakladky v pripade pociatoéného tiseku a medzi najblizSou vhodnou
zelezni¢nou stanicou vykladky a bodom, v ktorom sa tovar vylozi, v pripade koncového Useku, alebo
b) v okruhu nepresahujicom 150 km vzdus$nou ¢iarou od vnutrozemského pristavu alebo namorného
pristavu nakladky alebo vykladky.

Pri ,nesprevadzanej kombinovanej doprave sa nakladova jednotka pohybuje po zeleznici,
vnutrozemskych vodnych cestach alebo po mori bez sprievodu vodia a/alebo hnacej jednotky. Na
druhej strane pri ,,sprevadzanej” kombinovanej doprave sa prepravuje nielen nakladova jednotka, ale
aj hnacia jednotka a vodi¢ (napriklad celé nakladné vozidlo prepravované na Zelezni¢nom vozni), a to
zvycajne bud na kratke vzdialenosti, alebo na prekonavanie geografickych prekézok. Pozri
preskumanie smernice o kombinovanej doprave (europa.eu).

Slovenské organy vysvetlujt, Ze prioritou je zavedenie novych tras, ktoré sa eSte nevyuzivaji. Moze
sa vSak stat’, Ze aj pri uz vyuzivanej trase buda existovat’ dopravné operacie, ktoré bude na z&klade
poskytnutej podpory vyhodnejSie realizovat’ Zelezni¢nou, a nie cestnou dopravou. V tomto pripade
moéze byt pomoc poskytnuta na prediZenie existujucej dopravnej trasy (napr. na trase premavajl dva
vlaky tyzdenne v oboch smeroch, ale prevadzkovatelovi trasy sa podari presved¢it dalSich
zakaznikov, aby vyuzili tito dopravu, a prepravovany tovar presunie na zeleznicu, ¢im sa zavedie treti
vlak tyzdenne v oboch smeroch).


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1527667989373&uri=CELEX:01992L0106-20130701
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2018/623553/EPRS_BRI(2018)623553_EN.pdf

b) Podpora ndkupu novych intermodalnych prepravnych jednotiek (d’alej len
,Clastkové opatrenie 2°) s cielom prispiet’ K presunu na udrzatelnejSie
rieSenie intermodalnej ndkladnej dopravy, konkrétne z vylucne cestnej
dopravy na kombinovanld cestnl a Zelezniéni dopravu a Zelezni¢nt
a vnutrozemskud vodna dopravu.

6. Podl'a slovenskych orgénov notifikované opatrenie predovSetkym prispieva
k rozvoju intermodalnej nédkladnej dopravy financovanim podpory novych tras
pre nesprevadzand kombinovanu dopravu a financovanim c¢asti investiénych
nakladov na intermodalne prepravné jednotky vhodné aj na pouzitie na Zeleznici
v porovnani snakladmi na konvenéné cestné prepravné jednotky, ktoré sa
pouzivaju len na cestni dopravu. Schéma prispieva Krozvoju udrzatelnejse;
nakladnej dopravy s cielom znizit' negativny vplyv cestnej dopravy na Zivotné
prostredie a zlepsit’ konkurencieschopnost’ intermodalnej kontinentalnej dopravy.
Slovenské organy vysvetl'uju, Ze notifikovanym opatrenim sa celkové koordinécia
dopravy na Slovensku zlepsi spésobom, ktory je Setrny K zivotnému prostrediu.
Podporia sa vdaka tomu investicie, ktoré prispeju k rozvoju intermodalnej
dopravy kombinujucej cestnu a Zelezni¢nt alebo vnitrozemska vodna dopravu,
¢im sa znizia negativne externality vylu¢ne cestnej dopravy, ako je zneCistenie
ovzdusia a pretaZenie ciest.

7. Podl'a slovenskych organov je kombinovana doprava nakladnejSia ako cestna
doprava, najmi ak sa zriad’'ujii nové tras kombinovanej dopravy. Zvy€ajne trva
jeden rok az tri roky, kym sa novéa trasa Uplne ,,usadi* a kym zakaznici zacnu
vykonavat’ dlhodobejsiu obchodnt ¢innost’ na tejto novej trase. Toto obdobie je
pre obchodné podniky velmi rizikové a nové trasy maju tendenciu spastat’ len
vtedy, ak su finan¢ne kryté, ¢o spomal’uje d’al§i rozvoj kombinovanej dopravy.

8. Cielom pomoci Vv ramci Ciastkového opatrenia 1 je podnietit’ prevadzkovatel'ov
intermodalnej néakladnej dopravy azasielatelov® podielajicich sa na
kombinovanej doprave, aby hladali prilezitosti na vytvorenie novych tras
V systéme nesprevadzanej kontinentalnej kombinovanej dopravy, ¢im sa urychli
celkovy rast sluzieb.

9. Slovenské organy uvadzaju, Ze cielom ciastkového opatrenia 1 je podnietit’
prevadzkovatelov, aby investovali do novych sluzieb kombinovanej dopravy,
ktoré by sa v pripade neexistencie pomoci neuskuto¢nili v doésledku strat
vzniknutych v pociato¢nej faze, najmd preto, Ze prepravované objemy nie su
dostato¢né a prepravna kapacita nie je plne vyuzita. Slovenské organy dalej
predpokladaju, ze po spusteni sa nové trasy postupne zaplnia, zakaznici si na ne
zvyknt, budu ich pravidelne vyuzivat’ a k navratu k cestnej doprave by uz nemalo
dojst.

10. Ciel'om ciastkového opatrenia 2 je dosiahnut’ v ¢o najvacsej moznej miere presun
prepravovaného tovaru zcestnej na Zelezni¢nu/vodnt dopravu. AK totiz
prevadzkovatelia nakladnej dopravy nebudi mat’ Kk dispozicii dostato¢ny pocet
intermodalnych prepravnych jednotiek, preprava tovaru sa zcestnej na
Zelezni¢ni/vodnu dopravu nepresunie. Slovenské organy sa preto domnievaju, Ze
treba zvySit' stimuly pre podniky posobiace Vv odvetvi nékladnej dopravy

4 Zasielatelia dohliadaju na celosvetovy pohyb nakladu, balenie, dokumentaciu a colné konanie v mene
dovozcov a vyvozcov.



11.

12.

13.

14.

15.

suvisiacom s intermodalnou dopravou, aby nakupovali intermodalne prepravné
jednotky.

Slovenské organy tvrdia, ze ciel’ notifikovaného opatrenia je v stlade s ciel'mi
zakotvenymi v narodnom plane obnovy a odolnosti® a v politikach EU.°

2.2. Pravny zaklad
VnutroStatny pravny zéklad notifikovaného opatrenia zahfna:

a) schvalenie vyzvy na predkladanie ziadosti 0 poskytnutie prostriedkov
narodnou implementacnou a koordinacnou autoritou podla zakona
¢. 368/2021 Z.z. o mechanizme na podporu obnovy a odolnosti. Vyzva
obsahuje okrem iného kritérid opravnenosti, administrativny postup
vyberu projektov avymedzuju sa vnej podmienky pridelovania
finanénych prostriedkov Vv sllade stymto rozhodnutim’. Verejna vyzva
bude uverejnena na webovom sidle Ministerstva dopravy a vystavby
Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo dopravy*);®

b) uznesenie vlady Slovenskej republiky ¢.254/2022 o koncepcii rozvoja
intermodalnej dopravy Slovenskej republiky;

C) uznesenie vlady Slovenskej republiky ¢. 221/2021 (d’alej len ,,uznesenie)
a

d) zakon ¢.514/2009 Z.z. odoprave na drahach Vv zneni neskorSich
predpisov.

2.3.  Forma pomoci
Pomoc v ramci schémy sa poskytne vo forme priamych grantov.
2.4.  Prijemcovia

Pri cCiastkovom opatreni 1 SO opravnenymi prijemcami prevadzkovatelia
intermodalnej nakladnej dopravy a zasielatelia.

Pri ¢iastkovom opatreni 2 s0 opravnenymi prijemcami podniky pdsobiace
v odvetvi néakladnej dopravy suvisiacom s intermodalnou dopravou, ako su
Zelezni¢né podniky, cestni dopravcovia, =zasielatelia a prevadzkovatelia
intermodalnej ndkladnej dopravy. Prijemcovia musia byt vlastnikmi zakupenych
intermodalnych prepravnych jednotiek alebo musia intermodalne prepravné

Vykonévacie rozhodnutie Rady (EU) z 13. jula 2021 o schvaleni postdenia planu obnovy a odolnosti
Slovenska (ST 10156/21; ST 10156/21 COR1; ST 10156/21 ADD1) a priloha, komponent 3:
Udrzatel'na doprava, reforma 3: Reforma intermodalnej nékladnej dopravy. Schvélené Komisiou
28. aprila 2021, dostupné na adrese: https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/25932/1.

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socialnemu
vyboru a Vyboru regionov: Stratégia pre udrzatel'na a inteligentn mobilitu — nasmerovanie eurdpskej
dopravy do budlcnosti [COM(2020) 789 final z 9. decembra 2020], dostupné na adrese https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:52020DC0789.

Navrh vyzvy na predkladanie ziadosti bol poskytnuty utvarom Komisie.

K dispozicii na adrese: https://www.mindop.sk/vyhladavanie?g=harmonogram.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

jednotky vyuzivat na zaklade zmluvy, napriklad zmluvy o lizingu alebo
prenajme.

Ak prijemca nevlastni intermodalne prepravné jednotky, ale pouziva ich na
zaklade zmluvy, v podmienkach takejto zmluvy sa musi stanovit’ prevod sum,
ktoré prijal kupujdci intermodalnych prepravnych jednotiek (vo forme priamych
grantov), pouzivatel'ovi.

Vsetci opravneni prijemcovia musia mat’ sidlo alebo byt usadeni na Slovensku
a musia byt zapisani v registri partnerov verejného sektora.’

Z okruhu prijemcov st vylucené tieto podniky:

a) podniky, na ktor¢ sa vzt'ahuje prikaz na vymahanie na zaklade rozhodnutia
Komisie, ktorym sa vyhlasuje $tatna pomoc za nezluéiteI'na s vnutornym
trhom EU;

b) podniky, ktoré sa povazuju za podniky v t'azkostiach v zmysle usmerneni
0 Statnej pomoci na zachranu a reStrukturalizaciu nefinanénych podnikov
v tazkostiach®®,

2.5. Rozpocet a trvanie

Celkovy  rozpocet  notifikovaného  opatrenia  je 30 milionov EUR
(17 milidnov EUR na ¢iastkové opatrenie 1 a 13 milibnov EUR na ¢iastkové
opatrenie 2) s roénym rozpoétom 5 miliénov EUR. Cast’ pefiazi vyélenenych na
notifikované opatrenie v Statnom rozpocte je spristupnena prostrednictvom
Mechanizmu na podporu obnovy a odolnostit?.

Notifikované opatrenie nadobudne ucinnost’ po oznameni rozhodnutia Komisie
0 schvaleni notifikovaného opatrenia, pricom sa bude uplatiiovat’ do 31. decembra
2027. Slovenské organy potvrdili, ze vyzva na predkladanie ziadosti [pozri
odovodnenie 12.a)] bude uverejnena az po oznameni rozhodnutia Komisie
o0 schvaleni notifikovaného opatrenia.

2.6.  Sprava opatrenia, vyber projektov a kritéria opravnenosti

Organom poskytujicim pomoc bude ministerstvo dopravy, ktoré bude poverené
uverejnenim vyzvy na predkladanie Ziadosti a bude spravovat’ pomoc V ramci
schémy. Ministerstvo zriadi hodnotiaci vybor'?, ktory bude zodpovedny za

10

11

12

Podl'a zakona ¢. 315/2016 Z. z. o registri partnerov verejného sektora je register partnerov verejného
sektora informacny systém verejnej spravy, ktorého spravcom a prevadzkovatelom je Ministerstvo
spravodlivosti  Slovenskej republiky aktory obsahuje dolezité identifikaéné udaje o partneroch
verejného sektora. Partnerom verejného sektora je okrem iného fyzick&4 osoba, fyzickd osoba —
podnikatel’ a pravnicka osoba, ktora prijima finan¢né prostriedky zo Statneho rozpoctu.

U. v. EU C 249, 31.7.2014, oddiel 2.2.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EQ) 2021/241 7 12. februara 2021, ktorym sa zriad'uje
Mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti (U. v. EU L 57, 18.2.2021, s. 17).

Clenmi hodnotiaceho vyboru budu $tatny tajomnik ministerstva dopravy, generalny riaditel' sekcie
rozpoétu a financovania, riaditel’ odboru stratégie dopravy, zastupca prdvneho odboru na ministerstve
a zastupca narodnej implementacnej a koordinacnej autority.
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22.

23.

vyberovy postup. Hodnotiaci vybor vyberie projekty na zaklade kritérii
uverejnenych vo verejnej vyzve.

V pripade, Ze celkova suma pozadovand na zaklade ziadosti nepresiahne rocny
rozpocet, 0 poskytnuti pomoci na jednotlivé projekty rozhodne hodnotiaci vybor.
V pripade, Ze celkovd suma pozadovand na zaklade Ziadosti presiahne ro¢ny
rozpocet, hodnotiaci vybor vyberie projekty na zaklade najvysSieho celkového
bodového hodnotenia kazdého jednotlivého projektu. V takom pripade budd
prostriedky schémy pridelené na zaklade poradia podla ziskaného poctu bodov.
Kazdy opravneny projekt moze dosiahnut’ najviac 100 bodov s tymito vahovymi
Kritériami:

a) objem vykonanych dopravnych operacii (0 az 60 bodov): rozhodujicim
kritériom je predpokladany pocet operacii realizovanych podporovanou
intermodalnou  prepravnou  jednotkou v oprdvnenom  obdobi.
Ukazovatel'om je pocet dni Vroku, pocas ktorych sa intermodalna
prepravnd jednotka pouZiva Vv retazci kombinovanej dopravy;

b) doveryhodnost’ a Zivotaschopnost’ projektu (0 az 40 bodov): hodnoti sa
podnikatel'sky plan obsahujuci udaje pokryvajiice obdobie dotacie plus
aspont jeden rok. Zohl'adni sa zhrnutie prieskumu trhu, ktoré obsahuje
napr. vyhlasenia o zamere (vyjadrenie predbezného zaujmu potencialnych
zakaznikov). Zohladnia sa aj skusenosti a predchadzajice operécie
ziadatel'a v danej oblasti®2,

Pri ¢iastkovom opatreni 1 sa budu predlozené projekty* povazovat’ za opravnené,
ak budu splnené tieto podmienky:

a) pomoc nepresiahne ocCakdvani medzeru vo financovani prevadzky na
zaklade podnikatel'ského planu ex ante, ktory poskytol Ziadatel’; je casovo
obmedzena najviac na pét’ rokov a ¢asom sa bude znizovat’ v sUvislosti
s ocakdvanym nérastom prijmov vyplyvajucich zo zvySenia koeficientov
zat'azenia;

b) nové sluzby kombinovanej dopravy musia mat doveryhodné vyhliadky,
podporované prostrednictvom podnikatel'ského planu ex ante na
dosiahnutie zivotaschopnosti bez verejnych dotacii, a preto by mal byt
projekt aj po skonceni dotacie poskytnutej Vramci schémy nadalej
udrzatelny;°

13

14

15

Opravnené posudzované projekty musia dosiahnut celkovo najmenej 60 bodov a zarovenn musia
dosiahnut’ hranicu 40 bodov podl'a pismena a), 20 bodov podl'a pismena b) a Ziadost’ o grant musi byt
odbvodnena.

Prijemca predloZi projekt na zavedenie novej trasy v nesprevadzanej kontinentalnej kombinovanej
doprave s podrobnym rozpisom jednotlivych poloZiek vydavkov vratane predlozenia finanéného planu
arozpisu ekonomickych aspektov projektu (Zivotaschopnost’ projektu, vyuZzitie kapacity atd’.).
Ziadatel' v ramci projektu opise celu trasu, t. j. vratane vyzdvihnutia a pripadnej distriblcie cestnou
dopravou. Pre kazdy typ novej trasy je potrebné vypracovat’ samostatny projekt. Prevadzka novej trasy
by mala pokryt’ nédklady najneskor do troch rokov.

Po uzavreti verejnej vyzvy hodnotiaci vybor poskytne posudenie predlozenych projektov. Hodnotiaci
vybor méze prizvat' odbornikov z oblasti kombinovanej dopravy na posudenie uskutoCnitelnosti
predlozeného projektu. Po schvaleni bude podpisand zmluva medzi organom poskytujiicim pomoc
a prijemcom. Organ poskytujici pomoc bude najmenej raz rocne monitorovat’ realizaciu projektu
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24,

25.

26.

27.

C) oCakava sa, Ze realizacia projektu bude viest’ k skutoénému presunu na
kombinovani dopravu tak, aby boli cestné useky dopravnej trasy co
najkratSie;

d) trajektdria novej trasy sa musi byt nachadzat’ na tzemi Slovenska alebo sa
zacinat’ alebo koncit’ na Slovensku a prechadzat’ izemim Slovenska na ¢o
najdlh§om useku.

Na projekty v ramci ¢iastkového opatrenia 1 mozno pomoc poskytnut’ najviac na
36 mesiacov.

Pri Ciastkovom opatreni 2 sa budt predlozené projekty povazovat za opravnené,
ak budu splnené tieto podmienky:

a) projekt bol predlozeny na nakup novych intermodalnych prepravnych
jednotiek na rozvoj intermodalnej dopravy, konkrétne navesov
prekladanych Zeriavom, dvojitych paletovych kontajnerov, vymennych
nadstavieb a novej inovativnej technoldgie intermodalnych prepravnych
jednotiek;

b) oCakava sa, Ze realizacia projektu bude viest’ Kk skuto¢nému a trvalému
presunu z vylu¢ne cestnej dopravy na kombinovanu cestnu a Zelezni¢na
dopravu a cestnd a vnutrozemskd vodni dopravu ak zvySeniu podielu
intermodalnej dopravy;

c) trasa, na ktorej sa pouzivaju intermodalne prepravné jednotky, sa musi
zacinat’ alebo kon¢it’ na tizemi Slovenska;

d) novonadobudnuté intermodalne prepravné jednotky musi  prijemca
pomoci zaregistrovat Vv slUlade splatnymi slovenskymi pravnymi
predpismi.

Pri Ciastkovom opatreni 2 sa intermodalne prepravné jednotky maji v ramci
systémov intermodalnej dopravy na Slovensku®® pouZivat najmenej 80 % casu,
a to pocas najmene;j piatich rokov.

Prijemcovia musia pocas trvania dotdcie zostat' vlastnikmi intermodalnych
prepravnych jednotiek. Vecné bremeno je zakazané.

16

v praxi. Ak sa preukaze, Ze projekt nie je mozné realizovat’ schvalenym sposobom, ¢i uz z dévodu
vysokych nékladov, alebo nedostatku prepravovaného tovaru, pomoc na projekt bude zastavena. Ak sa
prekazky odstrania, projekt bude pokracovat’. V opa¢nom pripade bude projekt ukonceny. Ak projekt
potrva do ukoncenia schémy pomoci, podl'a slovenskych orgdnov existuje vysoka pravdepodobnost,
ze bude pokracovat’ aj po skonceni pomoci.

Prijemca bude musiet’ raz ro¢ne zaslat’ ministerstvu monitorovaciu spravu o schvalenom projekte
pomoci na ndkup intermodalnych prepravnych jednotiek. Ak prijemca nesplni ciele projektu, organ
poskytujiici pomoc je opravneny poziadat’ o vratenie celej poskytnutej pomoci alebo jej ¢asti. Forma
a rozsah kontroly buda stanovené pre kazdy schvaleny projekt samostatne v zmluve medzi orgdnom
poskytujlcim pomoc a prijemcom. Monitorovacia sprava bude obsahovat’ celkovl vykonnost’ dopravy
s podporovanymi intermodalnymi prepravnymi jednotkami, ako aj Udaje o individualnej doprave
vykonanej s tymito intermodalnymi prepravnych jednotkami v intermodalnej doprave. Ak prijemca
pocas referenéného obdobia nedosiahne pozadovant hranicu 80 % ¢asu v intermodalnej doprave, bude
musiet’ vratit’ ¢ast’ poskytnutej pomoci alebo celu poskytnuti pomoc.
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2.7.  Opravnené naklady a intenzita pomoci

Pri Ciastkovom opatreni 1 opravnené naklady zodpovedaju nékladom
vzniknutym?’ v stvislosti s novou trasou kombinovanej dopravy v ramci Gzemia
Slovenska s maximalnou intenzitou pomoci vo vyske 49 % opravnenych
nékladov.

Pri ¢iastkovom opatreni 2 opravnené naklady zodpovedaji nakladom vzniknutym
v sUvislosti s nakupom intermodalnych prepravnych jednotiek (t. ). cene
intermodalnej prepravnej jednotky) s maximalnou intenzitou pomoci vo vyske
30 % opravnenych nakladov.

Naklady vynalozené pred podanim pisomnej Zziadosti 0 poskytnutie pomoci,
naklady na pripravu, bankové poplatky, dan zpridanej hodnoty ainé
ne$pecifikované vydavky, ktoré priamo nesuvisia S pripravou a realiziciou
opravneného projektu, nepredstavuju opravnené naklady.

2.8.  Transparentnost’, podavanie sprav a monitorovanie

Slovenské organy budu kazdorocne predkladat Komisii spravy stanovené
v ¢lanku 26 nariadenia Rady (EU) 2015/1589'8. Poc¢as najmenej desiatich rokov
od ditumu poskytnutia pomoci budd uchovévat podrobné¢ ziznamy, ktoré
obsahuju informacie a podporné doklady potrebné na postdenie, ¢i su splnené
vSetky podmienky zluciteInosti, a poskytni ich na zaklade pisomnej Zziadosti
Komisii v lehote 20 pracovnych dni alebo v dlhSej lehote, ktorda moze byt
stanovena v ziadosti.

Ministerstvo bude zodpovedné za monitorovanie a vymahanie pomoci, ktora bola
neopravnene vyplatend prijemcom, a bude koordinovat' a monitorovat’ schému,
ako aj vymahanie sum prevedenych prijemcom Vv pripade, Ze tieto sumy neboli
vynaloZené na tcely vykondvania notifikovaného opatrenia.

2.9. Kumulécia

Podporu v ramci schémy nemozno kombinovat’ S inou Statnou pomocou vV zmysle
¢lanku 107 ZFEU na rovnaké opravnené néklady, ak v désledku toho
kombinovana pomoc presahuje hrani¢né hodnoty stanovené v tomto rozhodnuti.

Pomoc vramci tejto schémy nemozno kumulovat sinou pomocou alebo
pomocou de minimis*® vramci inych miestnych, regiondlnych alebo
vnutrostatnych schém pomoci na pokrytie tych istych opravnenych nakladov.

17

18

19

Napriklad poplatky za infrastruktaru, prevadzka vlakov, vydavky na prenajom Zzelezni¢nych voziiov
apoplatky za zostavenie avypravenie vlaku, nakup termindlovych sluZieb, poplatky tykajuce sa
cestného Useku kombinovanej dopravy, prenajom plavidiel vratane personalu a pristavné
a manipulacné poplatky.

Nariadenie Rady (EU) 2015/1589 z 13. jula 2015 stanovujiice podrobné pravidla na uplatiiovanie
¢lanku 108 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie (U. v. EU L 248, 24.9.2015, s. 9).

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1407/2013 z 18. decembra 2013 o uplatiiovani ¢lankov 107 a 108 Zmluvy
o fungovani Eurdpskej Gnie na pomoc de minimis (U.v. EU L 352, 24.12.2013, s. 1), nariadenie
Komisie (EU) &. 717/2014 z 27.juna 2014 o uplatiiovani &lankov 107 a 108 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej unie na pomoc de minimis v sektore rybolovu a akvakultary (U.v. EU L 190, 28.6.2014,
s. 45).
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Od prijemcov sa ziada, aby ministerstvo dopravy informovali 0 akejkol'vek d’alSe;j
podpore, ktoru dostavaju na projekt, na ktory dostali pomoc.

POSUDENIE OPATRENIA

3.1.  Existencia pomoci podPla élanku 107 ods. 1 ZFEU

Podr'a ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU ,,pomoc poskytovana v akejkolvek forme clenskym
Statom alebo zo Statnych prostriedkov, ktord narusa hospodarsku sutaz alebo
hrozi narusenim hospodarskej sutaze tym, zZe zvyhodnuje urcité podniky alebo
vyrobu urcitych druhov tovaru, je nezlucitelna S vnutornym trhom, pokial
ovplyviiuje obchod medzi clenskymi Statmi*.

Kvalifikovanie opatrenia ako Statnej pomoci si preto vyzaduje kumulativne
splnenie tychto podmienok:

a) opatrenie musi byt financované zo Statnych prostriedkov alebo musi byt
pripisatel'né Statu;

b) musi sa udelovat selektivna vyhoda Vv prospech uréitych podnikov alebo
vyroby urcitého tovaru;

C) opatreniec musi narasat hospodarsku sttaz alebo hrozit naruSenim
hospodarskej sutaze a

d) opatrenie musi mat’ potencial ovplyviiovat’ obchod medzi ¢lenskymi Statmi.
3.1.1.  Pripisatelnost a pritomnost Statnych prostriedkov

Na to, aby sa opatrenie povazovalo za opatrenie, ktoré poskytol ¢lensky Stat alebo
ktoré bolo poskytnuté zo Statnych prostriedkov v akejkol'vek forme, musi byt 1)
poskytnuté priamo alebo nepriamo zo Statnych prostriedkov aii) pripisatelné
Statu.

V tomto pripade, ked’ze notifikované opatrenie ma formu grantu pre prijemcov
financovaného zo S§tatneho rozpoctu Slovenskej republiky a prostriedky su
Ciasto¢ne spristupnené prostrednictvom Mechanizmu na podporu obnovy
a odolnosti (oddvodnenie 19), je takyto grant financovany zo S$tatnych
prostriedkov. Okrem toho, ked’ze notifikované opatrenie poskytuje a spravuje
ministerstvo dopravy (odévodnenie 21), opatrenie je pripisatel'né Statu.

Komisia preto dospela k zaveru, Ze notifikované opatrenie je financované zo
Statnych prostriedkov a je pripisatel'né Statu.

3.1.2.  Existencia selektivnej vyhody

Vyhodou v zmysle &lanku 107 ods. 1 ZFEU je kazd4 hospodarska vyhoda, ktort
by podnik neziskal za beznych trhovych podmienok, teda bez zasahu Statu.
V ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU sa takisto stanovuje, Ze na to, aby opatrenie
predstavovalo Statnu pomoc, je selektivne vV tom zmysle, ze zvyhodiuje ,,urcité
podniky alebo vyrobu urcitych druhov tovaru®.

Znizenim nakladov:
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44,

45.

46.

47.

48.

a) na novu trasu pre nesprevadzani kombinovani dopravu prostrednictvom
nendvratnych grantov v ramci ¢iastkového opatrenia 1, ako sa vymedzuje
v od6vodneni 5.a), a

b) na nakup intermodalnych prepravnych jednotiek prostrednictvom
nenavratnych grantov v ramci ¢iastkového opatrenia 2 [pozri odévodnenie
5.b)]

v ramci schémy su prijemcovia oslobodeni od ¢asti nakladov, ktoré by museli
znasat’ za beznych trhovych podmienok. Komisia preto dospela k zaveru, ze
prijemcom pomoci bola poskytnuta hospodarska vyhoda.

Notifikované opatrenie sa udeluje len urcitym podnikom, t.j. podnikom
pdsobiacim v intermodalnej nakladnej doprave, ktoré spliiaju urité kritéria
stanovené v oddiele 2.4. Tymto podnikom sa preto poskytuje selektivna
hospodarska vyhoda.

3.1.3.  Vplyv na hospodarsku sutaz a obchod medzi clenskymi Stdtmi

Ak sa prostrednictvom pomoci poskytnutej zo strany CElenského Statu posilni
postavenie uréitych podnikov Vv porovnani sinymi podnikmi, s ktorymi dané
podniky sutazia pri obchodovani vramci Unie, tieto iné podniky sa musia
povazovat’ za podniky ovplyvnené touto pomocou. Staci, ze prijemca pomoci
sutazi s inymi podnikmi na trhoch, ktoré st otvorené hospodarskej sutazi®.

Prostrednictvom notifikovaného opatrenia sa posiliiuje postavenie opravnenych
prijemcov, ako st vymedzeni v oddiele 2.4, pdsobiacich v odvetvi intermodalnej
dopravy, vktorom existuje obchod medzi ¢&lenskymi §tatmi?. Notifikované
opatrenie ma preto potencidlne naruSajiice u¢inky na hospodarsku sutaz a moze
mat’ vplyv na obchod medzi ¢lenskymi Statmi.

3.1.4. Zaver tykajuci sa existencie Statnej pomoci

Vzhl'adom na uvedené odévodnenia Komisia usudzuje, Ze notifikované opatrenie
zahfna Statnu pomoc Vv zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

3.2.  Zakonnost’ pomoci

Oznamenim opatrenia pred jeho nadobudnutim ucinnosti (odévodnenie 20) si
slovenské orgéany splnili notifikaénii povinnost’ a povinnost’ zachovat’ existujuci
stav stanovenu v ¢lanku 108 ods. 3 ZFEU.

3.3. Posudenie zluditel’nosti

Po nadobudnuti Gi¢innosti nariadenia (ES) &. 1370/2007 sa ¢lanok 93 ZFEU zacal
priamo uplatiiovat’ ako pravny zaklad na stanovenie zlucite'nosti pomoci, na
ktor sa toto nariadenie nevzt'ahuje, a najma pomoci na koordinaciu nakladnej
dopravy [body 20 a 85 oznamenia Komisie s nazvom Usmernenia SpoloCenstva
0 Statnej pomoci Zelezniénym podnikom (usmernenia pre Zeleznice)]. Ked’ze na

20

21

Vec T-214/95, Het Vlaamse Gewest/Komisia, Zb. 1998, s. 1-717.

Pozri najmd vec 730/79 Philip Morris/Komisia, Zb. 1980, s. 2671, bod 11; vec C-53/00 Ferring,
Zh. 2001, s. 1-9067, bod 21 a vec C-372/97 Taliansko/Komisia, Zb. 2004, s. 1-3679, bod 44.
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49.

50.

51.

52.

53.

54.

predmetné opatrenie pomoci sa nariadenie (ES) ¢. 1370/2007 nevztahuje, jeho
zlucitel'nost’ sa bude posudzovat priamo podla ¢lanku 93 ZFEU.

V ¢lanku 93 ZFEU sa stanovuje, Ze ,./pJomoc je so zmluvami zlucitelnd, ak slizi
na koordindaciu dopravy [...] . Pojem ,koordinacia dopravy“?? pouzity v tomto
ustanoveni ma vyznam, ktory presahuje obycajné ul'ahovanie rozvoja
hospodarskej ¢innosti. Znamena zasah verejnych organov, ktory je zamerany na
usmeriiovanie rozvoja odvetvia dopravy presadzovanim udrzatelnejSieho spdsobu
dopravy, nez je vylu¢ne cestnd doprava.

Na to, aby dané opatrenie pomoci povazovalo za opatrenie, ktoré ,,slizi“ na
koordinaciu dopravy, musi prispievat’ ku koordinacii dopravy, musi byt potrebné
a primerané a mat’ stimula¢ny u¢inok. Opatrenie pomoci musi byt pristupné pre
vSetkych potencidlnych Ziadatelov na transparentnom a nediskriminaénom
zaklade. Okrem toho sa musi zabranit' nendlezitym negativhym vplyvom na
hospodarsku stitaz a obchod v Unii.

Na zaklade tychto skutocnosti Komisia posudila notifikované opatrenie a dospela
k zaveru, Ze je zamerané na podporu arozvoj dopravy, kedze prispieva ku
koordinécii dopravy, anajma kpresunu zvyluéne cestnej dopravy na
intermodalnu  dopravu, ktora kombinuje cestni dopravu so Zelezni¢nou
a vnutrozemskou vodnou dopravou.

3.3.1. Rozvoj odvetvia dopravy a prispevok ku koordinécii dopravy

Ako je uvedené v odévodneni 6, notifikované opatrenie prispieva predovsetkym
k rozvoju intermodalnej dopravy financovanim podpory novych trds pre
nesprevadzant kombinovanu dopravu (Ciastkové opatrenie 1) a financovanim
casti investicnych ndkladov na intermodalne prepravné jednotky vhodné aj na
pouzitie na zeleznici (Ciastkové opatrenie 2) a na rozvoj udrzatel'nejsej nakladnej
dopravy s cielom znizit’ negativny vplyv cestnej dopravy na Zivotné prostredie.

Komisia vo svojom oznameni o Eurdpskej zelenej dohode? uviedla, Ze ,,75 %
vnutrozemskej nakladnej dopravy sa Vv sucasnosti uskutocnuje po cestich. Bude
prvoradé, aby sa jej podstatna cast presunula na Zeleznice a vnitrozemské vodné
cesty“. Podobne Komisia vo svojom ozndmeni Stratégia pre udrzatelnu
ainteligentni  mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do buddcnosti?*
uviedla potrebu vyuzit' ,rozhodné opatrenia na presun vicsej casti aktivit na
udrzatelnejsie druhy dopravy (najmd [...] presun znacného objemu ndkladnej
dopravy na Zzeleznicnu, vnutrozemsku vodnu dopravu a pribreznu ndmornu
dopravu)®“, pricom Vvramci cielov budicich eurdpskych politik uvadza
zdvojnasobenie objemu nakladnej zelezni¢nej dopravy do roku 2050.

Znizenie rozdielu v nakladoch medzi cestnou a intermodalnou dopravou je
zamerané na zvySenie konkurencieschopnosti intermodalnej dopravy ana

22

23

24

Pozri rozhodnutie Komisie z 9. novembra 2011 vo veci SA.32632 (2011/N), Belgicko — Kontajnerovy
intermodalny terminal Genk (U. v. EU C 82, 21.3.2012, s. 2); rozhodnutie Komisie z 15. juna 2011 vo
veci SA.32224, Holandsko — Vystavba prekladiska kontajnerov v Alblasserdame (U.v. EU C 215,
21.7.2011, s. 22).

COM(2019) 640 final z 11. 12. 2019.
COM(2020) 789 final z 9. 12. 2020.
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56.

57.

58.

59.

podporu presunu z vyluéne cestnej dopravy na intermodalnu dopravu, ktora
kombinuje cestni dopravu so Zelezni¢nou a/alebo vnutrozemskou vodnou
dopravou. Tento presun vedie k znizeniu pretazenia, najméa zniZeniu nehodovosti,
emisii CO2 a hluku spdsobeného cestnou dopravou.

Ako vysvetlili slovenské organy (oddvodnenie 6), notifikovanym opatrenim sa
stimuluje rozvoj odvetvia dopravy na Slovensku a zlepsi sa celkova koordinacia
dopravy. Okrem toho sa tieto ciele budi dosahovat’ spdsobom, ktory je Setrny
k Zivotnému prostrediu. Podporia sa vdaka tomu investicie, ktoré prispeju
k rozvoju intermodalnej dopravy kombinujucej cestni a zelezni¢ni alebo
vnutrozemska vodnt dopravu, ¢im sa znizia negativne externality vylu¢ne cestnej
dopravy, ako je znec€istenie ovzdusSia a pretazenie ciest.

Na zaklade uvedenych skutocnosti Komisia dospela K zaveru, ze cielom
notifikovaného opatrenia je koordinécia dopravy.

3.3.2.  Nevyhnutnost a stimulacny ucinok pomoci

Komisia vo svojich predchadzajlcich rozhodnutiach® uznala, Ze intermodélna
doprava prinaSa vysSie ndklady ako vylucne cestnd doprava, priCom ponuka
zna¢né vyhody pre zivotné prostredie. Tieto dodato¢né naklady s v podstate
pripisate'né konkrétnym vlastnostiam prisluSnej infraStruktary, zvyc€ajne dlh$im
trasdm po Zeleznici alebo vnitrozemskych vodnych cestach nez po ceste a vy$Sim
ndkladom na intermodéalne prepravné jednotky, ktoré moézu zabranit
pozadovanému presunu na iny druh dopravy, takze len trhové sily nepostacuji na
dosiahnutie takéhoto presunu.

V tejto suvislosti Komisia zdoraznila, Ze Statny zasah je potrebny na podnietenie
sukromnych prevadzkovatel'ov k vyuzivaniu alternativnych sposobov dopravy?®.

Notifikované opatrenie je ur¢ené na prekonanie obmedzeni, ktoré maji vplyv na
prevadzkovatelov intermodalnej dopravy. VysSie néklady, ktoré musia
prevadzkovatelia intermoddlnej dopravy znaSat, maji vplyv na ich

25

26

Pozri napriklad: rozhodnutie Komisie z 12. septembra 2007 vo veci C12/06, Ceska republika —
Schéma pomoci na podporu kombinovanej dopravy (U.v.EU L 68, 13.3.2009, s.8) zmenené
rozhodnutim Komisie z 15. maja 2018 vo veci SA.49153, Ceska republika — Pomoc na intermodélne
prepravné jednotky (U.v.EU C 219, 18.6.2018, s. 1); rozhodnutie Komisie z 3. juna 2015 vo veci
SA.38229, Luxembursko — Aide a la promotion du transport combiné pour la période 2015 — 2018
(U.v. EU C 309, 18.9.2015, s. 1), naposledy predizené rozhodnutim Komisie z 8. jila 2019 vo veci
SA.51613, Luxembursko — Prolongation du régime en faveur du transport combiné au Luxembourg
(U.v.EU C 317, 20.9.2019, s.1); rozhodnutie Komisie z 9. novembra 2018 vo veci SA.50217,
Svédsko — Svédsky systém ekologickych bonusov pre pribreznii namornii dopravu a vnitrozemsku
vodni dopravu (U.v.EU C14, 11.1.2019, s.1), naposledy prediiené rozhodnutim Komisie
7 26. marca 2021 vo veci SA.56402 (U.v.EU C 275, 9.7.2021, s.1); rozhodnutie Komisie zo
6. augusta 2021 vo veci SA.60177, Belgicko — Schéma pomoci na zlep$enie kvality intermodalnych
spojeni do flamskych namornych pristavov a z nich (U. v. EU C 355, 3.9.2021, s. 1).

Rozhodnutie Komisie zo 4. februara 2014 vo veci SA.37293, Belgicko — Prolongation du regime
d’aides en faveur des modes de transport alternative a la route pour la période 2014-2020 (U. v. EU
C 163, 28.5.2014, s. 1); rozhodnutie Komisie z 9. novembra 2018 vo veci SA.50217, Svédsko —
Svédsky systém ekologickych bonusov pre pribreznii ndmornii dopravu a vndtrozemskd vodn(
dopravu (U. v. EU C 14, 11.1.2019, s. 1); rozhodnutie Komisie zo 6. augusta 2021 vo veci SA.60177
(2021/N), Belgicko — Schéma pomoci na zlepSenie kvality intermodalnych spojeni do flamskych
namornych pristavov a z nich (U. v. EU C 355, 3.9.2021, s. 1).
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66.

konkurencieschopnost’ a podkopavaju ich moznosti konkurovat’
prevadzkovatel'om konvenénej dopravy (pozri odovodnenia 6, 9 a 10).

Komisia pripomina, ze pri druhoch dopravy, ktoré konkuruju intermodélnej
doprave, sa neznasaju skutocné naklady negativnych externalit, ktoré spdsobuju
spoloc¢nosti. Komisia sa preto domnieva, ze bez Statnej pomoci by samotné trhové
sily nedokazali zabezpecCit investicie potrebné pre intermodalnu dopravu.
Notifikované opatrenie je navrhnuté tak, aby prevadzkovatelom intermodélnej
dopravy umoznovalo prekonat’ tieto prekazky.

Komisia okrem toho poznamenava, Ze slovenské organy potvrdili, Zze cielom
pomoci Vramci Ciastkového opatrenia 1 je podnietit’ prevadzkovatelov, aby
prevadzkovali nové sluzby kombinovanej dopravy, ktoré by sa bez pomoci
nezacali v dosledku strat vzniknutych v pociato¢nej faze (pozri odévodnenie 7).

V dosledku toho sa Komisia domnieva, ze pomoc Vramci notifikovaného
opatrenia bude potrebna na podporu presunu z vyluéne cestnej dopravy na
intermodalnu dopravu, ktord kombinuje cestni dopravu so Zelezni¢nou a/alebo
vnatrozemskou vodnou dopravou, aposkytne prijemcom stimul na zvySenie
investicii, ktoré by bez pomoci neuskutoc¢nili. Komisia preto dospela K zaveru, ze
pomoc je nevyhnutnd a ma stimulaény ucinok.

3.3.3.  Proporcionalita pomoci a nediskriminécia

Ako sa uvadza v oddiele 2.7, vyska priameho grantu na zriadenie novej trasy pre
kombinovanu dopravu je obmedzend na 49 % opravnenych nakladov (Ciastkové
opatrenie 1). Slovenské organy okrem toho potvrdili, Ze pomoc V ramci
Ciastkového opatrenia 1 nepresiahne ocakdvani medzeru vo financovani
prevadzky na zaklade podnikatel'ského planu ex ante, bude obmedzenéa najviac na
pét rokov a ¢asom sa bude znizovat’ v stvislosti s o¢akavanym zvySenim prijmov
v dbsledku zvysenia koeficientov zatazenia [pozri odovodnenie 23.a)]. Okrem
toho maju nové sluzby kombinovanej dopravy doveryhodné vyhliadky,
podporované prostrednictvom podnikatel'skych planov ex ante, na dosiahnutie
ekonomickej Zivotaschopnosti bez verejnych dotacii [odovodnenie 23.b)].

Komisia poznamenava, ze Vv pripade projektov v ramci Ciastkového opatrenia 1
mozno pomoc poskytnit’ najviac na 36 mesiacov (oddvodnenie 24).

Pokial’ ide o podporu na nakup novych intermodalnych prepravnych jednotiek
vramci Ciastkového opatrenia 2, intenzita pomoci je obmedzena na 30 %
opravnenych nakladov a naklady su jasne vymedzené (pozri odévodnenia 28, 29
a 30). Komisia d’alej poznamenava, ze pri ¢iastkovom opatreni 2 sa intermodalne
prepravné jednotky maju v rdmci systémov intermodéalnej dopravy na Slovensku
pouzivat’ najmenej 80 % cCasu, ato pocas najmenej piatich rokov (odévodnenie
26).

Okrem toho intenzity pomoci pri ¢iastkovom opatreni 1 a ¢iastkovom opatreni 2
st v sulade s predchadzajlicou praxou Komisie?’. Komisia sa preto domnieva, Ze
notifikované opatrenie je primerané na dosiahnutie sledovaného ciel’a.

27

Pozri napriklad rozhodnutie Komisie z24.novembra 2021 vo veci SA.63113 (2021/N) -
Mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti v Spanielsku — Pomoc na nakup navesov vhodnych na
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67.

68.

69.

70.

71.

72.

Notifikované opatrenie je dostupné pre opravnenych prijemcov s kritériami
opravnenosti stanovenymi jasnym a transparentnym spdsobom (oddiel 2.4)
avyzva na predkladanie ziadosti sa zverejni [oddvodnenie 12.a)]. V postupe
poskytovania pomoci sa ukladaju rovnaké podmienky a povinnosti vSetkym
opravnenym prijemcom na zéklade objektivnych a vopred stanovenych kritérii
(pozri oddiel 2.6).

Komisia preto dospela kzaveru, ze pomoc sa poskytne na otvorenom
a nediskrimina¢nom zaklade.

3.3.4. Zabranenie neprimeranym negativnym ucinkom na hospodarsku
sutaz a obchod medzi clenskymi Statmi

Negativne ucinky notifikovaného opatrenia na hospodarsku siitaz a obchod musia
byt’ dostatocne obmedzené.

Komisia poznamenava, Ze notifikované opatrenie v porovnani so situaciou, ktora
by prevladala bez podpory intermodalnej dopravy, mdze narusit’ bezny priebeh
hospodarskej sitaze na trhu. Dévodom je, Ze notifikovanym opatrenim sa bude
selektivne podporovat” konkrétny typ podnikov poOsobiacich v intermodalnej
nakladnej doprave (pozri oddiel 2.4) na ukor inych podnikov.

Notifikovanym opatrenim sa vSak wulahéi rozvoj hospodarskej Einnosti
intermodalnej dopravy, a tym aj koordinacia dopravy.

Komisia poznamenava, ze notifikovanym opatrenim sa prispieva K rozvoju
udrzatelnejSej nakladnej dopravy scielom znizit negativny vplyv cestnej
dopravy na zivotné prostredie (odévodnenie 6). Komisia suhlasi so slovenskymi
organmi, Ze ciel’ notifikovaného opatrenia je v sllade scielmi zakotvenymi
v narodnom plane obnovy a odolnosti a v politikach EU (oddvodnenie 11).
Akékol'vek potencidlne naruSenie hospodarskej stitaze sposobené notifikovanym
opatrenim je preto vyvazené ucinkami, ktoré prinesu podporované cCinnosti
z hl'adiska koordinacie dopravy, ato navySe sposobom Setrnym K Zivotnému
prostrediu, konkrétne rozvojom udrzatelnejSej nakladnej dopravy, kedze bez
pomoci by sa prijemcovia do takychto ¢innosti nezapajali. Komisia sa preto
domnieva, ze pomoc nema nepriaznivy vplyv na podmienky obchodovania
v miere, ktord by bola v rozpore so spolo¢nym zaujmom. Z toho vyplyva, ze
pozitivne u¢inky pomoci prevazuju nad jej negativnymi ucinkami na hospodarsku
sut'az a obchod.

pouzitie na Zeleznici (zatial neuverejnené); rozhodnutie Komisie z 20. decembra 2021 vo veci
SA.100234 — Predizenie a refinancovanie schémy pomoci SA.47779 — Taliansko — Friuli Venezia
Giulia — Opatrenia na rozvoj kombinovanej dopravy (U.v. EU C 146, 1.4.2022, s. 4) a rozhodnutia
Vv lom citované; rozhodnutie Komisie z 31. oktébra 2017 vo veci SA.48093 — Pol'sko — Pomoc na
realizaciu projektov intermodalnej dopravy v ramci Operaéného programu Infrastruktira a zivotné
prostredie na roky 2014 -2020 (U.v.EU C3, 5.1.2018, s.1) arozhodnutia viom citované;
rozhodnutie Komisie zo 7. jina 2006 vo veci N 622/2005 (U. v. EU C 297, 7.12.2006, s. 17) zmenené
rozhodnutim Komisie zo 6. decembra 2006 vo veci N 688/2006 (U.v. EU C 94, 28.4.2007, s. 22);
rozhodnutie Komisie zo 7.juna 2005 vo veci N 569/2004 — Holandsko — Schéma pomoci na
prispdsobenie nakladnych lokomotiv Eurdpskemu systému riadenia vlakov (ETCS) (U.v. EU C 83,
6.4.2006, s. 11).
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73.

74.

75.

76.

4.

Okrem toho sa notifikovanym opatrenim minimalizuji naruSenia hospodarskej
sutaze a obchodu, ked’Ze je to potrebné, vhodné a primerané (pozri oddiely3.3.2
a3.3.3).

Komisia preto dospela k zaveru, Ze naruSenie hospodarskej sut'aze je obmedzené.
Celkovo pozitivne ucinky notifikovaného opatrenia, ktoré prispieva ku
koordinacii dopravy, prevazujii nad obmedzenymi negativnymi u¢inkami pomoci
na vnutorny trh, pokial’ ide 0 naruSenie hospodarskej sutaZe.

3.4. Transparentnost’

Podrobnosti o notifikovanom opatreni budd dostupné na webovom sidle
ministerstva dopravy [oddvodnenie 12.a)]. Komisia sa preto domnieva, Ze
slovenské organy dodrziavaju svoje povinnosti tykajice sa transparentnosti.

3.4.1. Zavery o zlucitelnosti opatrenia

Vzhl'adom na uvedené skutoCnosti Komisia zastava nazor, ze notifikované
opatrenie mozno povazovat za opatrenie, ktoré sluzi na koordinaciu dopravy,
a preto je zluciteI'né s vnatornym trhom podla ¢lanku 93 ZFEU.

ZAVER

Komisia sa preto rozhodla nevzniest’ ndmietky proti tejto pomoci, ked’Ze je zluciteI'na
s vnutornym trhom podl'a ¢lanku 93 Zmluvy o fungovani Eurdpskej Unie.

V pripade, ze tento list obsahuje doverné informdcie, ktoré by nemali byt spristupnené
tretim strandm, oznamte tato skutocnost” Komisii do pétnastich pracovnych dni odo dia
jeho dorucenia. Ak Komisii nebude V stanovenej lehote doruc¢end odévodnena Ziadost,
bude to povazovat’ za sthlas so spristupnenim plného znenia tohto listu v autentickom
jazyku  tretim  strandm  asjeho  uverejnenim  na  webovej  stranke:
http://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/index.cfm.

Vasu ziadost’ je potrebné zaslat’ elektronicky na tato adresu:

European Commission
Directorate-General Competition
State Aid Greffe

B-1049 Brussels
Stateaidgreffe@ec.europa.eu

S Uctou

Za Komisiu

Margrethe VESTAGER
vykonna podpredsednicka

OVERENA KOPIA ORIGINALU

La generalnu tajomnifku

Martine DEPREZ
Riaditel
Rozhodovanie a kolegialita

EUROPSKA KOMISIA
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