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Statna pomoc SA.46046 (2016/NN) — Slovensko — Oslobodenie od spotrebnej dane
pouzivané pri vnutrozemskej vodnej doprave
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PosTup

Dia 21. juna 2016 slovenské organy ozndmili Komisii predizenie schémy pomoci na
podporu vnutrozemskej vodnej dopravy podla clanku 108 ods. 3 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej unie (ZFEU).

Komisia schvalila pévodna schému 2. aprila 2008 (NN46B/2006)" s trvanim od 1. méja
2004 do 30. aprila 2014.

Komisia si 5. augusta 2016 od Slovenska vyZiadala d’alSie informécie, ktoré boli poskytnuté
3. oktdbra 2016.

Nasledne bolo opatrenie presunuté do registra nenotifikovanej pomoci, pretoze sa objasnilo,
ze schéma nadalej fungovala po tom, ako 30. aprila 2014 wuplynula platnost’
predchadzajuceho povolenia vydaného Komisiou.

! Rozhodnutie Komisie z 2. 4. 2008, U. v. EU C/140/2008.
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OPIS OPATRENIA

2.1. Ciel

Cielom oznameného opatrenia je riesit na Slovensku Strukturdlne nerovnovahy medzi
cestnou a vnatrozemskou vodnou dopravou prostrednictvom oslobodenia od spotrebnej dane
na paliva pouzivané pri vnltrozemskej vodnej doprave.

Z hladiska technickych charakteristik a prevadzkovej flexibility ma vnutrozemska vodna
doprava v porovnani s cestnou dopravou nevyhody vyplyvajlce z jej podstaty.
Vnutrozemskéa vodna doprava hlavne neumoznuje priamu dodavku zésielky do domu. Toto
obmedzenie sposobuje d’alSie vydavky, z ktorych velky podiel predstavuji naklady na
prekladku.

Vnutrozemska vodna doprava zaroven ponuka znacné uspory vedl'ajSich nakladov. Preto sa
v Strategickom plane rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 zdoraznuje, okrem
iného, potreba rozvoja vnatrozemskej vodnej dopravy.

2.2. VnutroStatny pravny zaklad

Schéma pomoci vychadza zo zakona ¢. 98/2004 Z. z. o spotrebnej dani z mineralneho oleja
v zneni neskorSich predpisov. V § 10 ods. 1 pism. ¢) zdkona sa stanovuje oslobodenie od
dane z mineralneho oleja pouzitého pri preprave osob a nakladov na Dunaji vykonavanej v
ramci podnikania.

Takéto danové zvyhodnenie sa zase poskytuje na zaklade ¢lanku 15 pism. f) smernice Rady
2003/96/ES o restrukturalizacii pravneho ramca Spolo¢enstva pre zdanovanie energetickych
vyrobkov a elektriny?, ktorou sa povol'uju ur&ité odchylky od vnutrostatnych sadzieb, ktoré
su eSte nizsie ako minimdalne sadzby zdanovania.

2.3. Suavislosti

Predchadzajuca schéma, schvalena Komisiou vo veci NN46B/2006, sa vztahovala na
oslobodenie od spotrebnej dane v pripade vndtrozemskej vodnej dopravy, ako aj na
Ciasto¢né znizenie spotrebnej dane v pripade Zelezni¢nej dopravy. ZniZenie spotrebnej dane
v pripade Zelezni¢nej dopravy bolo zruSené od 1. januara 2011. Stcasnd notifikovana
schéma sa vzt'ahuje len na oslobodenie od spotrebnej dane v pripade vnutrozemskej vodnej
dopravy.

2.4. Rozpocet a trvanie

V stlade s informéciami predloZzenymi slovenskymi orgdnmi sa notifikovana schéma
vztahuje na obdobie 10 rokov, od 1. maja 2014 do 30. aprila 2024.

Vzhladom na uplatiiovanie oslobodenia od spotrebnej dane na vnttrozemské vodné cesty v
predchadzajucich rokoch odhaduju slovenské organy stratu prijmov za celé obdobie trvania
schémy na 38,4 miliona EUR.

2.5. Prijimatelia

Opatrenie sa uplatiiuje na vSetky podniky poskytujuce dopravné sluzby na vnatrozemskych
vodnych cestach na Slovensku. Pocet prijimatel'ov sa bude lisit’ v zavislosti od toho, kol'ko

2(U. v. EU L 283, 31.10.2003, p. 51-70).
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podnikov bude chciet takéto dopravné sluzby poskytovat. Komisia konStatuje, ze Vv
sucasnosti tam pdsobi pat’ poskytovatel'ov.

Oslobodenie od dane podla § 10 ods. 1 pism. c) zdkona ¢. 98/2004 Z. z. si moze uplatnit’
kazdy poskytovatel’ vnutrozemskej vodnej dopravy, pokial’ spiiia podmienky stanovené v §
11 zékona ¢. 98/2004 Z. z. o zaradeni do evidencie uzivatel'skych podnikov a 0 vydani
odberného poukazu. To znamena, ak poziadaji colny urad o zaradenie do evidencie
uzivatel'skych podnikov. Uzivatel'sky podnik je preto opravneny odoberat danovo
zvyhodneny mineralny olej na zédklade odberného poukazu, o ktorého vydanie poziadal

colny urad®.
2.6. Dohl’ad a kontrola

Pri danovom dozore v pouzivatel'skom podniku, ktory pouziva minerdlny olej oslobodeny
od dane podl'a § 10 ods. 1 pism. ¢) zakona ¢. 98/2004 Z. z., spravca dane (colny Urad)
vykonava datiova kontrolu s periodicitou minimalne jedenkrat za dva roky s 'ubovol'nym
vyberom zdatiovacich obdobi, ktorej cielom je zistit, ¢i sa dodrziavaji podmienky pre
oslobodenie mineralneho oleja od spotrebnej dane.

2.7. Pravidld kumulacie

Slovenské organy nepovoluju kumuldciu s inymi Unijnymi, Statnymi alebo regionalnymi
grantmi vratane podobnych prispevkov, pokial ide o pomoc udelent prevadzkovatelom
vnutrozemskej vodnej dopravy na zaklade uspor vedl'ajsich nakladov.

POSUDENIE OPATRENIA
3.1. Existencia pomoci

Podl'a ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU ,,ak nie je zmluvami ustanovené inak, pomoc poskytovana v
akejkolvek forme clenskym Statom alebo zo Statnych prostriedkov, ktorda narusa
hospodarsku sutaz alebo hrozi narusenim hospoddrskej sutaze tym, Ze zvyhodnuje urcitych
podnikatelov alebo vyrobu urcitych druhov tovaru, je nezlucitelna s vnutornym trhom,
pokial ovplyviiuje obchod medzi clenskymi Statmi*.

Kritéria stanovené v &lanku 107 ods. 1 ZFEU st kumulativne. Preto s cielom ur¢it, &i
oznamené opatrenia predstavujl Statnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU, musia byt
splnené vSetky nasledujuce podmienky. Finan¢na podpora musi:

— byt udelena Statom alebo prostrednictvom Statnych zdrojov,

— uprednostiiovat’ urcité podniky alebo vyrobu urcitych druhov tovaru,
— naruSat’ alebo hrozit’ narusenim hospodarskej sutaze a

— ovplyviovat’ obchod medzi ¢lenskymi Statmi.

Vo svojich rozhodnutiach z 2. aprila 2008 Komisia dospela k zaveru, Ze pévodna schéma
predstavuje $tatnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU. Oznamené opatrenie poskytuje
hospodarsku vyhodu, ked’ze oslobodzuje priamych prijimatel'ov od cCasti prevadzkovych
nakladov, ktoré by za normalnych okolnosti museli zndSat’, a umoziiuje im prepravovat’ ich
tovar za znizené ceny; zahffia Statne zdroje, ked’Ze subvencie sa udeluji z rozpoctu
ustrednej Statnej spravy. je svojou povahou selektivne, pretoze sa obmedzuje na urcité

¥ Komisia poznamenava, Ze v rimci pomoci verejné organy nemézu uplatnit’ svoju pravomoc. Tieto fiskalne vyhody sa

vo v§eobecnosti udel'uji automaticky, pokial’ si dodrziavané podmienky tykajuce sa fiskalnej kontroly.
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segmenty trhu s dopravnymi sluzbami, t. j. vnutrozemskd vodnu dopravu, a mohlo by
naruSit’ hospodarsku sutaz a ovplyvnit obchod medzi Clenskymi Statmi, ked'ze trh s
dopravnymi sluzbami je v ramci EU velmi konkurenény trh, a to na intramodalnej, ako aj
intermodalnej Grovni. Preto sa opatrenie povazuje za Staitnu pomoc.

3.2.  Opravnenost’ pomoci

20. Komisia poznamenava, ze prislusny systém podpory tykajici sa vnutrozemskej vodnej
dopravy nad’alej fungoval po tom, ¢o 30. aprila 2014 uplynula platnost’ predchadzajiceho
povolenia vydaného Komisiou. Slovenska republika preto nesplnila povinnost’ stanovenu v
¢lanku 108 ods. 3 ZFEU.

3.3.  Zlucitenost’ pomoci
3.3.1. Pravny zaklad

21. Oznamena pomoc spada do rozsahu pdsobnosti &lanku 93 ZFEU a preto sa musi posudit’ na
tomto zaklade.

22. 'V ¢lanku 93 ZFEU sa uvadza, Ze §tatna pomoc je zluditena so zmluvou v pripade, Ze spiiia
potreby koordinacie dopravy. Koncepcia pomoci spiiiajucej potreby koordinacie dopravy
odkazuje na potrebu verejnej intervencie, ktora vznikad hlavne v pripade zlyhania trhu. V
tejto suvislosti Komisia poznamendva, ze mozu byt’ potrebné opatrenia koordinacie dopravy
v pripade, Ze urcité druhy dopravy nenesu naklady negativnych externalit, ktoré tym padom
musi niest’ spolo¢nost’.

23.  Vn(Otrozemska vodna doprava je po desatroCia jednym z najekologickejSich druhov
dopravy. Pokial’ ide o energetick efektivnost’, nizke dopravné zataZenie a nizke urovne
hluku a nehdd, ponika jednoznaéné vyhody. Treba uviest, zZe emisné limity v oblasti
znecistenia ovzdusSia v pripade lodi vnutrozemskej vodnej dopravy boli v poslednom cCase
znaéne sprisnené v ramci tzv. regulacie vo faze V a musia byt dosiahnuté do roku 2019-
2020, po zavedeni noriem EURO VI v odvetvi cestnej nakladnej dopravy.

24.  Politika podpory vnutrozemskej vodnej dopravy v Eurdpe je zhrnuta v akénom programe
NAIADES®. Eurépska stratégia pre nizkoemisnt mobilitu®, ktor(i Komisia prijala 20. Jula
2016, zdoraznuje potrebu stimulovat’ posun smerom k druhom dopravy s niz§imi emisiami,
akymi su vnutrozemska vodna doprava, pribrezna namorna doprava a zelezni¢na doprava.

25.  Prostrednictvom balika NAIADES II s nazvom ,,Smerom ku kvalitnej vnutrozemskej vodne;j
doprave®, prijatého 10. septembra 2013, sa Komisia zameriava na vytvaranie vhodnych
podmienok pre vnutrozemskd vodn( dopravu, aby sa tento druh dopravy skvalitnil.
Stanovuje sa v iom program pre politické opatrenie v oblasti vnutrozemskej vodnej dopravy
na obdobie rokov 2014-2020. Opatrenia sa prijimaju v tychto klIicovych oblastiach
intervencie:

e kvalitna infrastruktdra, kvalita prostrednictvom inovécie, hladké fungovanie trhu;
kvalita Zivotného prostredia prostrednictvom nizkych emisii;

* Limity fazy V sa uplatiiuju na pohonné a pomocné motory s vykonom nad 19 kW vratane motorov so vietkymi
druhmi zapal'ovania.

® https://ec.europa.eu/transport/modes/inland/promotion_en
® COM(2016) 501 final.
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e kvalifikovand pracovna sila a kvalitné pracovné miesta; zaclenenie vnutrozemskej
vodnej dopravy do multimodalneho logistického ret'azca.

Komisia tieZ poznamenava, Ze v poslednych rokoch pokracovalo zvySovanie objemu cestnej
dopravy, ¢o ma za nasledok vyrazny negativny vplyv na zivotné prostredie. Zaroven
prevadzkovatelia vnatrozemskej vodnej dopravy bojovali o udrzanie existujucich objemov
dopravy. V tabulke 1 je uvedeny suhrn rozvoja odvetvia vnutrozemskej vodnej dopravy v
porovnani s odvetvim cestnej dopravy.

Tabulka 1 — Statistiky tykajice sa rozvoja dopravy v rokoch 2004-2015’

Rok ‘2004 ‘2005 ‘2006 ‘2007 ‘2008 ‘2009 ‘2010 ‘2011 ‘2012 ‘2013 ‘2014 ‘ 2015

Osobné doprava (verejné doprava), milién osobokilometrov
Iww? 4,2 3.9 2,4 2,8 31 3,0 31 2,8 3,0 42 3,7 3
Cestna doprava
(verejnd) 7882 7525 7665 7596 6446 4538 4436 4611 4584 4388 4495 4499

Nékladna doprava, milién t/km

IWW milién t/km 91 88 106 1004 1101 899 1189 931 986 1006 905 741

Cestna doprava 18516 22550 22114 27049 29094 27484 27411 29044 29503 30005 31304 33525

Okrem toho slovenské orgény zdoraziuju, ze je dolezité modernizovat’ infrastrukturu s
cielom zatraktivnit’ ju pre dopravcov. Hlavnym cielom je zabezpecit' lepSiu splavnost’
vodnych tokov® a odstranit’ tzke miesta. Projekty Operaéného programu Integrovand
infraStruktura 2014-2020 st zamerané priamo na zlepsenie splavnosti dunajskej vodnej cesty
(koridor Transeurdpskej dopravnej siete TEN-T CORE) a modernizaciu verejného pristavu
v Bratislave.

Vzhladom na uvedené a prechadzajicu rozhodovaciu prax Komisie™ sa posudenie

zlucitelnosti stCasného opatrenia vykona s ohladom na ustanovenia Zelezni¢nych
usmerneni™* (d’alej len ,,usmernenia®), pokial’ ide o pomoc na znizenie vedlajsich nékladov

(hlavne body 103, 105, 107, 109, 110, 111), ktora sa bude uplatiiovat’ analogicky.

3.3.2.  Existencia uspor vedlajsich nakladov

Podl'a bodu 103 usmerneni, pokial’ ide o pomoc na znizenie vedlajSich ndkladov, je
opravnenymi ndkladmi cast' vedlajSich nékladov, ktorym dokazu ekologickejSie druhy
dopravy v porovnani s cestnym druhom dopravy zabranit’.

" http://statdat.statistics.sk

® Dopravné organizacie.

® Treba uviest, e podl'a bodu 220 oznamu Komisie o pojme $tatna pomoc(C/2016/2946, U. v. EU C 262, 19.7.2016)
vnutrozemské vodné cesty (napr. rieky a kanaly) spristupnené na bezplatné verejné pouzivanie predstavuju vSeobecnu
infraStrukturu a ich verejné financovanie nepodlieha pravidlam §tatnej pomoci z dévodu dodrziavania inych podmienok
oznamu vratane tych uvedenych v bode 212.

19 Pozri napr. rozhodnutie Komisie v pripade §tatnej pomoci NN29/2008 — Mad’arsko — Oslobodenie od spotrebnej dane
a refundécie pre energetické vyrobky pouZité ako palivo pre Zelezni¢na dopravu a vnitrozemska vodnu dopravu, U. v.
EU C 36, 13.2.2010.

1 Oznamenie Komisie — Usmernenia Spolo&enstva k §tatnej pomoci Zelezniénym podnikom (2008/C/184/07), U. v. EU
C 183, 22.7.2008, s. 13.
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V bode 105 usmerneni sa vyzaduje transparentnd, podlozena a kvantifikovana komparativna
analyza nakladov medzi podporovanym druhom dopravy a alternativami.

Uznava sa, ze z hladiska ndkladov spdsobenych nehodami a znecistenim, produkuju druhy
dopravy ako zelezni¢nd doprava a vnutrozemska vodna doprava v porovnani s cestnou
dopravou menej negativnych externalit. Najméa pokial’ ide o vnatrozemsku vodna dopravu,
ta je po desatrocia jednym z najekologickejSich druhov dopravy. Pokial’ ide o energeticku
efektivnost, nizke dopravné zat'azenie a nizke urovne hluku a nehod, pontka jednoznacné

vyhody.

Druh vnatrozemskej vodnej dopravy ma taktiez znaénu volnu kapacitu a moéze preto
zohravat’ ulohu pri presune dopravy z pretazenych Casti cestnej siete.

V roku 2012 Spolo¢né¢ vyskumné centrum Komisie vypracovalo vypocet vedlajsich
nékladov pre rozne druhy dopravy v Slovenskej republike na zéklade metodiky uvedenej v
prirucke na odhadovanie vedlajsich nédkladov v odvetvi dopravy uverejnenej Komisiou? a
na zéklade Gdajov z modelu TREMOVE™. Prisluiné &isla povazuju utvary Komisie vo
vSeobecnosti stale za platné.

Tabulka 2. Porovnanie vedl’ajSich niakladov medzi vnutrozemskou vodnou dopravou a
cestnou dopravou, EUR na 1 000 t/km™.

Prvok nakladov Cestna doprava Vnutrozemska vodna Zelezni¢na doprava
doprava

Nehoda 11,8 0,0 0,3

Hluk 34 0,0 10

Znecistujuce latky 33,3 6,8 55

Néaklady suvisiace so 12,6 0,9 14

zmenou klimy

Dopravné pret'azenie 1 6,0 Zanedbatel'né 0,6

Spolu 67,2 7,7 8,8
Uspory vedlajsich nékladov (EUR) presunom 1 000 t/km 59,5 53,7

Z ciest

V sulade s bodmi 103 a 105 Zelezni¢nych usmerneni Komisia preto dospela k zaveru, ze
opravnené naklady schémy zodpovedaju Casti vedl'ajSich nakladov, ktorym sa vnutrozemska
vodna doprava v porovnani s cestnou dopravou umoziuje vyhnut'.

3.3.3.  Potreba a primeranost opatrenia pomoci

Podl'a bodu 107 pism. b) existuje predpoklad potreby a primeranosti pomoci na znizenie
vedl'ajSich nakladov, ked’ je intenzita pomoci nizSia ako nasledujice hodnoty: 50 %

12 http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en

3 TREMOVE je celotnijny model dopravy pouzivany ako model posudzovania politiky navrhnuty s ciefom $tudovat
ucinky réznych dopravnych a environmentalnych politik na odvetvie dopravy. Model posudzuje technické a
netechnické opatrenia a politiky, ako je spoplatiiovanie pouZivania ciest, spoplatfiovanie verejnej dopravy, emisné
normy, subvencie na ekologickejSie auta atd’., dopyt po doprave, presuny na iné druhy dopravy, obnovu vozidiel a
rozhodnutia o zoSrotovani, ako aj emisie sklenikovych plynov, latky znecistujuce ovzdusie a troven blahobytu. Viac
informacii najdete na http://www.tremove.org/.

¥ JRC, 10. jna 2012.
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opravnenych ndkladov a az 30 % celkovych nakladov ekologickejSieho druhu dopravy.
Komisia poznamenava, ze slovenské organy sa zaviazali neprekrocit’ tieto hranice.

Podl'a bodu 109 usmerneni, a ked’ze uvedend pomoc je pod hranicami intenzity uvedenymi
vysSie, sa predpokladd, ze v tomto pripade neexistuje ziadna nadmerna kompenzacia a ze
udelena pomoc je obmedzend na kompenzaciu uzitoénych nakladov spojenych s pouzivanim
vnutrozemskej vodnej dopravy.

3.3.3.1. Pomoc nepresahujuca 50 % opravnenych nakladov: porovnanie
pomoci na t/km s usporami vedlajsich nakladov na t/km

Na zéaklade platnej spotrebnej dane v Slovenskej republike 386,4 EUR na 1 000 litrov a
priemernej spotreby paliva v Zelezni¢nej doprave v Slovenskej republike, ktord nepresahuje
11,4 litra na 1 000 t/km®®, pomoc na 1 000 t/km by nemala presiahnut 4,4 EUR na 1 000
t/km.

To predstavuje 7,4 % uSetrenych vedl'ajsich nakladov (¢o dosahuje 59,6 EUR na 1 000 t/km
podla uvedenej tabul’ky 2), a preto ide jasne o menej ako 50 % intenzity pomoci v sulade s
hranicou predpokladu stanovenou v bode 107 pism. b) usmerneni.

Slovenské organy potvrdili, Ze oznamena pomoc sa nebude kumulovat so ziadnou inou
formou pomoci.

I ked’ nie su k dispozicii presné udaje tykajice sa zodpovedajuceho podielu v osobnej
doprave (vzhl'adom na zanedbatelny podiel vnutrozemskej vodnej dopravy v osobnej
dopravele), vyluCuje sa, Ze by subvencia na osobokilometer mohla byt vysSia ako
zodpovedajuce vedlajSie naklady uSetrené vdaka pouzitiu vnitrozemskej vodnej dopravy
namiesto cestnej dopravy.

3.3.3.2. Pomoc nepresahujuca 30 % ndkladov ekologickejsieho druhu
dopravy

Podla udajov zozbieranych slovenskymi organmi predstavuje oslobodenie od spotrebnej
dane az 28,53 % celkovych ndkladov vnutrozemskej vodnej dopravy v rdmci scenara s
nizkou cenou paliv. So zvySenim cien paliv sa relativna krivka spotrebnej dane stane mene;j
vyraznou a preto je vysoko nepravdepodobné, Ze by intenzita pomoci v skimanom obdobi
prekrocila hranicu 30 %.

3.3.4.  Dalsie podmienky

Ked'Ze opatrenie je oslobodenim od spotrebnej dane, na ktoré sa vzt'ahuje ¢lanok 15 ods. 1
pism. f) smernice 2003/96/ES, ktorym sa umoziuje ¢lenskym Statom uplatiiovat’ znizenia
dane na energetické vyrobky dodavané na pouzitie ako palivo pre vnitrozemska vodni
dopravu, jeho vplyv na cenu dopravy mozno odhadntt’ (pozri bod 110 usmerneni vratane
jeho poznamky pod ¢iarou ¢. 1).

15 Posledny odhad slovenskych organov z roku 2014 je 8 litrov na 1 000 t/km (7,14 g/t’/km). Podla udajov TRACCS
(projekt financovany Eurdpskou komisiou, GR CLIMA v rokoch 2012-2013) mali slovenski prevadzkovatelia
vnutrozemskej vodnej dopravy v roku 2010 spotrebu paliva 11,4 litra na 1 000 t/km.

18 pozri okrem iného https://slovak.statistics.sk/wps/portal/ext/themes/sectoral/transport/indicators/.

7


https://slovak.statistics.sk/wps/portal/ext/themes/sectoral/transport/indicators/

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

V kazdom pripade opatrenie podporuje presun na vnutrozemskt vodnt dopravu. Naklady na
palivo v skuto¢nosti predstavuju vyznamnu ¢ast’ nakladov na vnutrozemska vodnt dopravu.
Preto v pripade neuplatiiovania oslobodenia od dane pre vnitrozemsku vodni dopravu by
spolo¢nosti, ktoré pouzivaju motorovu naftu ako lodnt prevadzkova latku, boli niatené
upravit’ kone&né ceny pre zikaznikov minimalne vo vyske spotrebnej dane®’.

Podl'a bodu 111 usmerneni v pripade pomoci na znizenie vedlajSich nakladov musia
existovat’ realistické perspektivy udrzania dopravy presunutej na vnutrozemsku vodnu
dopravu, aby pomoc viedla k udrzateI'nému presunu dopravy.

V tejto suvislosti ¢isla v tabulke 1 ukazuju, ze skiimané fiskalne opatrenie pomaha
udrziavat' objem prepravy v ramci vnutrozemskej vodnej dopravy na relativne ustélenej
urovni napriek réznym vyzvam, ktorym vnutrozemska vodnd doprava celi vratane
modernizécie dunajskej vodnej tepny. To je vidiet' aj na zvySeni objemu vnutrozemskej
vodnej dopravy pocas obdobia predchadzajucej schémy™®,

3.3.5.  Schéma pomoci sa udeluje za nediskriminacnych podmienok, schéma pomoci je
transparentna a casovo obmedzena

Slovenské organy preukézali, Ze prevadzkovatelia dopravy zaregistrovani v inych ¢lenskych
Staitoch EU podliehaji rovnakému zaobchadzaniu ako prevadzkovatelia v Slovenskej
republike. Preto sa pomoc poskytuje za nediskrimina¢nych podmienok.

Schéma je transparentna, ked’ze podmienky moznosti oslobodenia od spotrebnej dane alebo
znizenia jej sadzby st jasne stanovené v zakone ¢&. 98/2004 Z. z. o spotrebnej dani
Zz mineralneho oleja (napr. oznacovanie paliva Euromarker na zabezpecenie fiSkalnej

kontroly).

Ako je vysvetlené vysSie, slovenské organy oznamili schému pomoci na obmedzené
obdobie do 30. Aprila 2024. To je v sulade s casovym obmedzenim uloZenym v bode 97
usmerneni vratane jeho poznamky pod ¢iarou ¢. 3 a rozhodovacou praxou Komisie
tykajlicou sa ¢asového ramca s trvanim maximalne 10 rokov v pripade opatreni, na ktoré sa
vztahuje ¢lanok 15 ods. 1 pism. f) smernice Rady 2003/96/ES. Mozné prediZenie schémy po
30. Aprili 2024 je predmetom povinnosti opatovného oznamenia.

3.3.6. Ziadny ucinok na hospodarsku sitaz a obchod v rozpore so spolocnym
zaujmom

V bode 96 usmerneni sa stanovuje, ze ,,narusenie hospodarskej sttaze, ktoré je pomoci
vlastné, nesmie ohrozit vieobecné zaujmy [Unie]. Napriklad pomoc, ktord by mala
presmerovat’ dopravné toky z ndmornej dopravy na kratke vzdialenosti na Zeleznice, by
nemobhla splnit’ tieto kritéria.*

Notifikovand schéma pomoci je jasne koncipovana tak, aby znizila nerovnovahy medzi
druhmi vnutrozemskej vodnej dopravy a cestnej dopravy. Ako vyplyva z tabulky 2,
porovnanie vedlaj$ich ndkladov ukazuje, Ze je vySsia v pripade zelezni¢nej dopravy ako v
pripade vnutrozemskej vodnej dopravy. Okrem toho vyznam Zelezni¢nej dopravy na

17
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Podl'a slovenskych organov je priemerna konecna cena pre zadkaznika bez spotrebnej dane 8,06 EUR/t, pricom
priemerna konecna cena pre zakaznika je so spotrebnou danou 10,40 EUR/t.

Podla tdajov uverejnenych Statistickym uradom Slovenskej republiky sa preprava tovaru vniitrozemskymi
vodnymi cestami zvysila z 1 636 000 ton v roku 2004 na 1 838 000 ton v roku 2014.
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51.

52.

53.

4.

54,

55.

56.

Slovensku je ovela vy$si ako vyznam vnutrozemskej vodnej dopravy™. Vnitrozemské
vodnad doprava Vv skuto¢nosti predstavuje vel'mi maly podiel dopravy na Slovensku a
percentudlny podiel 2elezniéneg dopravy na Slovensku je ovela vyssi ako v pripade
vnitrozemskej vodnej dopravy®’. Preto bude vplyv tohto opatrenia na Zelezni¢nii dopravu
vel'mi obmedzeny.

Vzhl'adom na geograficka polohu Slovenskej republiky nemdze byt’ konkurencia pribreznej
namornej dopravy, ktord je obycajne z environmentalneho hl'adiska este vyhodnejsia ako
vnutrozemska vodnéa doprava, ovplyvnena notifikovanou schémou pomoci.

Nasledne Komisia dospela k zaveru, Ze sucasnd schéma pomoci nespdsobuje narusSenie
hospodarskej stt'aze v rozsahu, ktory by bol v rozpore so spoloénym zaujmom podl'a bodu
96 usmerneni.

3.3.7.  Transparentnost

Slovenské organy potvrdili, ze na vnutroStatnych webovych lokalitich venovanych §tatnej
pomoci zabezpeCia dostato¢né informécie tykajlice sa Statnej pomoci ajej prijimatelov.
Konkrétne slovenské organy zabezpecia, aby sa na vnutroStaitnych webovych lokalitach
venovanych Stitnej pomoci uverejnili dostatocné informécie tykajuce sa schémy pomoci
a jej prijimatel'ov vratane:

e Uplného znenia schvalenej schémy pomoci alebo rozhodnutia o poskytnuti
individualnej pomoci a jej vykonavacich ustanoveni, alebo prislusny odkaz;

e totoznosti organu/organov poskytujucich pomoc;

e totoZnosti jednotlivych prijimatelov;

e suctu fiskalnych vyhod poskytnutych v ramci tejto schémy jednotlivym prijimatel'om
za kazdy rok.

ZAVER

Komisia s 'itost'ou konstatuje, ze Slovensko zaviedlo vyssie uvedené opatrenia v rozpore s
¢lankom 108 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie.

Na zaklade predchadzajiiceho postdenia vSak rozhodla, Ze nevznesie ndmietky proti pomoci
vzhl'adom na to, Ze pomoc je zlu¢itelnd s vnutornym trhom, kedze splia potreby
koordinacie dopravy podla ¢lanku 93 Zmluva o fungovani Eur6pskej unie.

V pripade, ze tento list obsahuje doverné informacie, ktoré by nemali byt spristupnené
tretim strandm, oznamte tuto skuto¢nost’ Komisii do pétnastich pracovnych dni odo dna jeho
dorucenia. Ak Komisii nebude v stanovenej lehote doru¢end odévodnena ziadost’, bude to
povazovat’ za suhlas so spristupnenim plného znenia tohto listu v autentickych jazykoch
tretim strandm a s jeho uverejnenim na webovom sidle:

http://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/index.cfm
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Podra udajov uverejnenych Statistickym uradom Slovenskej republiky predstavovala v roku 2015 preprava tovaru
zelezni¢nou dopravou 47 358 000 ton, zatial’ Co preprava tovaru vnutrozemskou vodnou dopravou dosiahla objem 1
683 000 ton. V pripade osobnej dopravy je trend podobny: V roku 2015 cestovalo Zelezni¢nou dopravou 60 566
000 cestujucich a vnatrozemskou vodnou dopravou 132 000 cestujcich.

20y roku 2015 predstavovala Zelezni¢na doprava 24,1 % a vnutrozemska vodna doprava 0,9 %. V tom istom roku

predstavovala cestna doprava 75 %.


http://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/index.cfm

Ziadost' obsahujucu uvedené informécie je potrebné zaslat doporutenym listom alebo
faxom na adresu:

European Commission
Directorate-General Competition
State Aid Greffe

B-1049 Bruxelles
Stateaidgreffe@ec.europa.eu

S Uctou

Za Komisiu

Margrethe Vestager

¢lenka Komisie
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