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K(2013)107 v kone¢nom zneni
V uverejnenej verzii tohto rozhodnutia VERZIA NA UVEREJNENIE
boli vynechané niektoré informacie, a to v
stlade s ¢lankami 24 a 25 nariadenia Rady Tento  dokument je  internym
(ES) ¢€.659/1999 z 22. marca 1999 dokumentom Komisie a sluzi vyluéne
ustanovujuiceho podrobné pravidla na na informaéné tcely.

uplatiiovanie ¢lanku 93 Zmluvy o ES
tykajucimi sa neuverejniovania informacii,
ktoré st predmetom sluZobného tajomstva.
Vynechané informacie sl oznadené takto

[...].

Vec: Statna pomoc SA.34369 — Slovensko
Vystavba aprevadzka verejnych terminalov intermodalnej
dopravy

Vézeny pan,

Europska komisia si Slovenskd republiku dovoluje informovat’ otom, Ze po
preskimani informacii o predtym uvedenej pomoci, ktoré predlozili organy
Slovenskej republiky, rozhodla o zacati postupu stanoveného v ¢lanku 108 ods. 2
Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie.

1. Postup

(1)  Elektronickou postou zo 6.aprila 2011 dostala Komisia st'aznost’ od
spolo¢nosti METRANS /Danubia/, a.s. (dalej len ,,Metrans“) v sOvislosti
s udajnou Statnou pomocou poskytnutou na vystavbu verejnych terminalov
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intermodalnej dopravy (d’alej len ,,staznost™). Elektronickou postou z 9. juna
2011 dostala Komisia od spolo¢nosti Metrans d’alSie informacie. Tato
staznost’ bola zaregistrovana ako vec SA.32828.

Listom zo 6. oktébra 2011 Komisia predlozila tuto staznost’ Slovensku spolu
so ziadostou o informacie, na ktord Slovensko odpovedalo listom zo
6. decembra 2011, v ktorom sa piSe, ze predmetné opatrenie sa stale nachadza
v pripravnej féze a zatial neboli poskytnuté Zziadne finanéné prostriedky.
Komisia otejto odpovedi informovala spolo¢nost Metrans listom
z 12. decembra 2011, v ktorom uviedla svoje predbezné zistenie, Ze opatrenie
nepredstavuje Statnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 Zmluvy o fungovani
Europskej unie (dalej len ,,ZFEU*) a nasledne vec SA.32828 uzatvorila.

Dna 16. februara 2012 Slovensko elektronicky predbezne oznamilo opatrenie
predpokladajuce vystavbu a prevadzku verejnych terminalov intermodéalnej
dopravy. Elektronickou postou z5.juna, 12.juna, 12.jula a16. jula 2012
Slovensko poskytlo d’al$ie informacie tykajuce sa tohto opatrenia vratane
podpornych listov od podnikov p6sobiacich v oblasti dopravy a logistiky DHL
a GEFCO.

Elektronickou postou z 12. jula 2012 predlozila spolo¢nost’ Metrans Komisii
podporny list od spolo¢nosti Green Integrated Logistics (Slovakia), S.r.o.
(dalej len ,,GIL*), ktora prevadzkuje dopravny terminal v Sladkovicove.
Komisia predlozila tento list Slovensku listom z 18. jdla 2012 a nasledne
dostala odpoved’ elektronickou postou zo 14. augusta 2012, v ktorej sa opat’
uvadzalo, ze na tento projekt zatial neboli poskytnuté Zziadne financné
prostriedky.

Dna 17. jula 2012 Slovensko elektronicky oznamilo toto opatrenie v sulade
s &lankom 108 ods. 3 ZFEU. Sugastou uvedeného oznamenia boli podporné
listy od spolo¢nosti DHL Express (Slovakia), s.r.o., GEFCO SLOVAKIA,
s.r.o., Bohemiakombi, s.r.o. aKombiverkehr. Elektronickou postou
z 3. septembra, 18., 22., 24., 26. a 29. oktdbra, 6., 9., 13. a 14. novembra 2012
a 6. decembra 2012 Slovensko predlozilo d’alsie informacie.

Opis opatrenia
2.1. Terminaly intermodalnej dopravy

V tomto opatreni sa predpokladd vybudovanie a prevadzka siete verejnych
terminalov intermodalnej dopravy vhodnych na kontinentalnu multimodalnu
prepravu tovaru.

Konkrétnejsie, zdmerom Slovenska je financovat’ vystavbu Styroch verejne
dostupnych terminalov intermodalnej dopravy, ktoré budd
vyhovovat’ pravidlam  Eurdpskej dohody o0 najdolezitejSich trasach
medzinarodnej kombinovanej dopravy a prislusnych objektoch (d’alej len
,,AGTC“)1 a Medzinarodného zdruzenia zeleznic (UIC). Planuje sa vystavba
tychto terminalov:

- trimodalny terminal Bratislava — Palenisko,

! Organizacia Spojenych narodov, Zbierka zml(yv, zv. 1 746, s. 3, C.N.345.1997, v zneni zmien a
doplneni.
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- Leopoldov — Hlohovec,
- Zilina — Tepli¢ka,
- Kosice — Bociar.

Slovensko 0 pocte a umiesteni terminalov rozhodlo na zaklade Stadie trhu,
ktord si vroku 2007 nechalo vypracovat od belgickej poradenskej firmy
Intraco Consulting zaoberajucej sa intermodalnou dopravou a koordinaciou
logistiky. Pocet a umiestnenie terminalov sa urcili na zaklade tychto faktorov:

- terminaly by mali obsluhovat’ ¢o najvic¢Sie mozné tzemie Slovenska,
- potencidl plne vyuzit’ kapacitu terminalov,

- poloha na hlavnych zZeleznicnych trasach, ktoré¢ zodpovedaju
paneurépskym dopravnym koridorom v ramci transeurdpskej dopravnej
siete (TEN-T), apoloha na zelezniénych trasach, ktoré su sucastou
dohody AGTC,

- prepojenie planovanych priemyselnych parkov na Slovensku.

Uzitoéna dizka kazdého terminalu bude 750 m kolajnic pod dvomi
portdlovymi Zeriavmi vybavenymi klieStovymi zavesmi, ktoré dokazu
manipulovatt s vymenitelnymi nadstavbami a navesmi uréenymi na
kontinentalnu dopravu a intermodalnymi (ISO) kontajnermi urenymi na
namorni dopravu. Bude tam aj kolaj na nakladanie autovlakov (Ro-La).
Terminal Bratislava — Palenisko bude trimodalny, pretoze bude zahfnat aj
dopravu po vnutrozemskych vodnych cestdch na Dunaji. Kazdy novy terminal
bude mat rocni kapacitu 450 000 brutto ton, takze V pripade Styroch
terminélov sa ako vysledok tohto opatrenia vytvori ro¢na kapacita v celkovej
vyske 1,8 milidna brutto ton. Vystavba terminalov sa ma dokong¢it’ v priebehu
roka 2015.

Styri terminaly zostani vo vlastnictve $tatu. Narodny spravca Zelezniénej
infrastruktary Zeleznice Slovenskej republiky (d’alej len ,,ZSR*) bude
uplatiiovat’ vlastnicke prava v mene $tatu. Ulohou ZSR bude najmi vyberat
koncesionarske poplatky od prevadzkovatel’a terminélov.

Prevadzka terminalov bude zabezpecend formou zmluvy na dobu tridsiatich
rokov so subjektom vybranym na zaklade nediskrimina¢nej a transparentne;
verejnej sutaze. Aby sa zabezpecil nediskrimina¢ny pristup k termindlom a
aby sa zabranilo konfliktu zdujmov medzi vybranym prevadzkovatel'om
terminalu a dopravnymi podnikmi, prevadzkovatel'om terminalov nembze byt
dopravny podnik vyuzivajici terminaly, ktory teda nebude konkurovat
dopravnym podnikom a prevadzkovatel'om intermodalnej dopravy, ktori budd
tieto terminaly vyuzivat. Ak vybrany prevadzkovatel nesplni podmienky
dohodnuté na zaklade koncesionarskej zmluvy, stat moze koncesiu odobrat
a znova vyhlasit’ verejnu sutaz.

Verejny pristup k intermodalnym terminadlom bude zaruceny vloZenim
ustanovenia do koncesionarskej zmluvy uzatvorenej s vybranym
prevadzkovatel'om termindlov v tom zmysle, Ze sluZzby sa budi ponukat’ na
nediskrimina¢nom zaklade a za ceny na otvorenom trhu. Aj samotné
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rozhodnutie o poskytnuti grantu bude obsahovat" dolozku zaistujicu
nediskriminacny verejny pristup k infrastruktare.

2.2.  Pravny zaklad opatrenia

Financovanie tohto opatrenia sa poskytne na zaklade paragrafu 4 ods. 2
pism. m) zakona ¢. 231/1999 Zb. o Statnej pomoci v zneni neskorSich
predpisov a zakona €. 523/2004 Zb. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy

a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.
2.3.  Rozpocet

Slovensko predpoklada prvotnu investiciu vo vyske 135,51 miliona EUR do
terminalov, ktoré vybuduje a bude vlastnit’ stat. Touto sumou, ktora sa bude
financovat’ z Kohézneho fondu (85 %) a z vlastnych zdrojov statu (15 %), sa
uhradi 100 % prvotnych investiénych nakladov. Prevadzkovatel’ terminalov
vSak bude povinny platit’ koncesionarske poplatky vo vyske aspon 15 %
investi¢nych nékladov poc¢as obdobia pétnastich rokov.

2.4.  Prijemca opatrenia

Prijemcom tohto opatrenia je prevadzkovatel' terminalov, ked’Ze bude
vyuzivat’ infraStruktiru, za ktoru bude platit’ koncesionarske poplatky, ktoré
pokryju len malt ¢ast’ celkovych nékladov na vybudovanie terminalov.

7SR sa nepovazuje za prijemcu opatrenia, kedze bude len uplatiiovat
vlastnicke prava v mene §tatu. O koncesionarske poplatky, ktoré bude ZSR
vyberat’ v mene §tatu, sa potom zniZia dotacie, ktoré ZSR dostava od $tatu za
vykonavanie verejnej tlohy spravcu vnutrostatnej Zelezni¢nej infrastruktiry.

2.5.  Kumulacia a povinnost’ pozastavit’ prevadzku

Financovanie opatrenia nemozno kumulovat s inymi druhmi pomoci
v stvislosti s tymi istymi opravnenymi nakladmi.

Pomoc sa udel'uje po schvaleni Komisiou.
2.6. Staznost

Ked spoloCnost Metrans prvykrat predloZila svoju staznost Komisii,
opatrenie eSte nebolo oznamené Slovenskom a Ziadne financéné prostriedky
neboli vyplatené. Komisia teda uzatvorila administrativny spis zaoberajuci sa
staznostou. Ked'ze slovenské organy uz opatrenie oznamili, Komisia teraz v
ramci postdenia opatrenia preskima argumenty predlozené stazovatel'om.

Spolo¢nost Metrans, ktord je stazovatelom, zo 100 % vlastni ceska
spolo¢nost’ Metrans a.s., ktor kontroluje (vlastnictvo 51,50 %) nemecka
spolocnost HHLA, Intermodal GmbH, dcérska spolocnost’ spoloc¢nosti
Hamburger Hafen und Logistik AG (d’alej len ,,HHLA®). HHLA je dcérskou
spolo¢nostou spolo¢nosti HGV Hamburger Gesellschaft fiir Vermdgens- und
Beteiligungsmanagement GmbH, ktord zo 100 % vlastni mesto Hamburg
(Freie und Hansestadt Hamburg).



(21)  Spolo¢nost’ Metrans tvrdi, Ze opatrenie by sa malo povazovat’ za nezlucitel'né
s vnutornym trhom z tychto dévodov:

1.
2.

10.

11.

12.

13.

14.

opatrenim sa vyrazne naru$i hospodarska sut'az na trhu;

opatrenim sa vytvori nadmerna vertikdlna koncentracia v prospech
7SR?

opatrenie nespiita podmienky usmerneni o regionalnej pomoci alebo
nariadenia o vieobecnej skupinovej vynimke®;

opatrenie nema pozitivny vplyv na zamestnanost’;
opatrenim sa zvysi nadmerna kapacitu trhu;

terminaly neprilakaji = ziadne nové objemy, Vv kratkodobom
a strednodobom horizonte budl schopné prilakat’ len existujucich
zdkaznikov v intermodalnej doprave z existujucich terminalov
znizenim cien manipulécie a vytla¢ia sacasnych tcastnikov na trhu;

opatrenie spdsobi vytla¢anie sukromnych investicii, pretoze trh so
sluzbami intermodalnych termindlov sa vyznaCuje vysokymi
pociatoénymi investicnymi nakladmi spojenymi s obstaranim
a vystavbou terminalu. Tieto investicie potom nemozno prerozdelit
(utopené ndklady). Investicné rozhodnutia st preto velmi citlivé na
vladne politiky vratane Statnej pomoci poskytnutej konkurenénym
terminalom;

predpokladany objem, ktory odhaduji slovenské orgény, neberie do
uvahy G¢inky hospodarskej krizy;

neddjde k vyraznému narastu objemu priemyselnej vyroby;

Stditna pomoc nie je potrebnd, pretoze sukromni investori budu
investovat’ najprimeranejsie;

opatrenie neposkytuje stimulaény u¢inok a nie je primerané svojmu
cielu;

— najma nie je isté, ze by sa investicie do intermodalneho

termindlu neuskuto¢nili bez Statnej pomoci takym spdsobom,
aby sa uspokojil dopyt po intermodalnej doprave;

- nie je isté, ze velkost’ Cinnosti, rozsah ¢innosti alebo suma
vynalozend prijemcom na projekt sa zvysi alebo ze projekt by
sa bez pomoci neuskuto¢nil;

pridelenim prevadzky vSetkych novych termindlov jednému
prevadzkovatel'ovi;

nediskriminaény pristup k existujicim termindlom je zabezpeceny
Vv dostato¢nej miere;

Styri terminaly na Slovensku uz su v stlade s AGTC;

2 Toto tvrdenie uZ nie je relevantné, pretoze Slovensko suhlasilo, Ze si terminaly ponecha vo svojom
vlastnictve a zorganizuje otvorent a transparentnil verejnu sut'az na prevadzku terminalov.
3 Tieto nastroje sa za su¢asnych okolnosti neuplatiiujii a toto tvrdenie sa teda v tomto pripade nebude

brat’ do uvahy.
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15. v pripade moznosti presunu existujicej cestnej dopravy sa tento
prechod uz uskuto¢nil.

Spolo¢nost’ Metrans predlozila Komisii podporny list od spolo¢nosti GIL,
prevadzkovatela termindlu v Sladkovicove, ktory podporuje argument
spolo¢nosti Metrans, ze S§tdit by nemal zasahovat' do stkromného trhu s
intermodalnymi termindlmi dopravy na Slovensku, kde uz je pocet terminalov
dostatocny.

2.7.  Stanovisko slovenskych organov

Podl'a slovenskych organov je toto opatrenie sucastou $irSicho europskeho
usilia vytvorit’ transeuropsku dopravnu siet* a sleduje sa nim ciel’ spolocného
zaujmu. Opatrenie prispeje najmé k prechodu z cestnej na zelezni¢nti dopravu,
priCom sa znizi negativny vplyv nakladnej dopravy na Zivotné prostredie a
dopravné pretazenie azvysi sa celkova bezpecnost nakladnej dopravy.
Intermodélne dopravné termindly okrem toho pomoézu vyvazit narodny
dopravny systém zabezpeCenim efektivneho vyuzivania roéznych druhov
dopravy.

Slovenské organy dalej uvadzaju, ze vSetky existujice terminaly
intermodalnej dopravy na Slovensku, s vynimkou terminalu Dobra, su
orientované vylu¢ne na namornu kontajnerovii dopravu a nemaji manipulacné
vybavenie potrebné na prekladku intermodalnych dopravnych jednotiek pre
kontinentalnu dopravu. Vsetky existujice terminaly intermodalnej dopravy
okrem toho prevadzkuju podniky kombinovanej dopravy, ktoré svojim
zakaznikom ponukaju iba uplny dopravny retazec a neponukaju sluzby
terminalu intermodalnej dopravy, ktoré by neboli spojené s tymito dopravnymi
sluzbami.

V nasledujucej tabulke sa uvadzaju existujuce terminaly intermodalnej
dopravy na Slovensku:

* Slovenské organy sa odvolavaju na rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady &. 661/2010/EU
(U.v. EU L 204, 5.8.2010, s 1), ktorym sa vyzaduje vytvorenie transeurépskej dopravnej siete, ktora je
interoperabilna a podporuje intermodalitu medzi réznymi druhmi dopravy; ¢lanok 10 smernice Rady
91/440 z 29. jula 1991 o rozvoji Zeleznic spolotenstva (U. v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25), ktorym sa od
¢lenskych statov vyzaduje zabezpecenie pristupu Zeleznicnych podnikov z ostatnych ¢lenskych Statov k
infrastrukture za rovnocennych podmienok na ucel prevadzkovania sluzieb medzinarodnej
kombinovanej prepravy tovaru a navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o usmerneniach Unie

pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete (KOM(2011) 650 v koneénom zneni, U. v. EU C 37,
10.2.2012, s 17), predlozeny Komisiou, v ramci ktorého by sa vyZadovalo, aby prevadzkovatelia
nékladnych terminalov zabezpecili pristup vSetkym ostatnym prevadzkovatel'om.



Termindl Prevadzko
(miesto) vatel .
Poznamka
Bratislava/ | Slovenské [Terminal vyuZziva prepravna spoloénost MAERSK na prekladanie prazdnych
Palenisko | plavoy ~ [namornych kontajnerov. 5 o
1. a pristavy Tri kol'aje s uzito¢nou dlzkou 250 m. Dalsie rozsirenie a optimalizacia tohto
terminalu nie su mozné.
as. ZvySuje sa vyuzivanie terminalu na prepravu nebalené¢ho tovaru po Dunaji.
Bratislava/U| skp Tri kol'aje s dizkou 300 m, ktoré obsluhujii dva ¢elné nakladage. Terminal
NS INTRANS [nevyhovuje stiCasnym poziadavkdm kontinentéalnej intermodalnej dopravy
2. ... [z dovodu koncepcie vedlajsich kolaji, ktora vyzaduje radenie vlakov pozdiz
a.s. Zilina . . . . - < ..
prekladacej oblasti a ich prekladanie po ¢astiach, ¢im sa predrazuje
manipulacia.
Sladkovi- | Green Spolo¢nost’ Green Integrated Logistics pracuje pre zavod spolo¢nosti
covo Integrated [2@Msung v Galante. Terminal vyuZziva aj spolo¢nost CSKD INTRANS s.r.o.,
.- ktora ho prepéja s pristavom v Hamburgu. Jedna kol’aj s dlzkou 290 m, ktoru
3. Logistics L. . ;o T < g
(Slovakia) obsluhuje J’ede.n portalovy Zeriav a dva cverlne nak};}dace. Yzhl adom na
SroS obmedzeny priestor tu nie je ziadny d’al$i potencial rozvoja.
Dunajska | METRANS |V sucasnosti najvacsi a najmodernejsi terminal na Slovensku orientovany
Streda /Danubia/ [takmer vyluéne na dopravu namornych kontajnerov z pristavov, teda na
as. zamorski kombinovanu dopravu. Prevadzkuje ho najvacsi prevadzkovatel
kombinovanej dopravy, ktory ma vlastni Zelezni¢nii dopravni spolo¢nost’
a kol'ajové vozidla. Terminal poskytuje sluzby dopravy medzi pristavmi, ale
ide len o sluzby intermodalnych terminalov.
4. x UL . . . . .
[...] Terminal ma velky potencial v oblasti namornej kombinovanej dopravy.
Prevadzkovatel’ deklaruje zaujem v oblasti kontinentalnej kombinovanej
dopravy, ale nepreukazal, Ze ma potrebné technické vybavenie.
Termindl nevyuzivaju prevadzkovatelia intermodalnej dopravy tretich stran.
Zilina SKD Jedna kol’aj s dizkou 400 m je pristupna z peréna terminalu. Ziadne dal§ie
INTRANS prediZenie nie je mozné. Terminal sa zameriava na namorné kontajnery
> as. Zilina  nemg vybavenie na prekladanie intermodélnych dopravnych jednotiek pre
kontinentalnu dopravu.
Dobra Trans 7 kolaji s eurdpskym rozchodom, z toho 2 pod portalovymi Zeriavmi, 5
Container  jrokorozchodnych kolaji (SNS), z toho 2 pod portalovymi Zeriavmi. St tu
6. dva portalové Zeriavy s dizkou kolaji 460 m. Mozu sa tu prekladat’ velké
kontajnery, vymenitel'né nadstavby, cestné navesy a cestné vlaky so
systémom Ro-La.
Kosice SKD Dve manipulaéné kolaje s uZitoénou dizkou 350 m, ktoré obsluhuje jeden
7. INTRANS  xelny nakladag. Terminal s obmedzenym vyuzitim, len priblizne 6 000
a:s. Zilina namornych kontajnerov ro¢ne.
Kosice Interport  [Eurdpske i Sirokorozchodné (SNS) kolaje s dizkou 150 m. Spoloénost’
8 Interport vykonava kontinentalnu intermodalnu dopravu na
' Sirokorozchodnych kolajach do SNS. Na intermodalnu dopravu sa v tejto
sieti pouzivaju len kontajnery.
KoSice METRANS . . . .
9.|Velka Ida |/Danubia; [Dve kolaje s uzito¢nou dlzkou 300 m, ktoré obsluhuju dva ¢elné nakladace.
a.s. Manipulécia len s kontajnermi 1SO.
10. RuZom- ZSR 5 . ]
berok Docasne mimo prevadzky.
Trstena Zelezniéna
11. spol. Cargo
Slovakia a.s[Doc¢asne mimo prevadzky.

*Predtym: LORINCZ s.r.0.
“ Déverné informacie.




Suhrn z ozndmenia slovenskych organov.

(26)

(27)

(28)

Podl'a slovenskych organov by medzi potencidlnych uzivatelov novych
verejnych terminalov patrili nezavislé podniky kombinovanej dopravy, ktoré
VO vSeobecnosti vahaji vyuzivat’ existujuce termindly svojich konkurentov z
dévodu konfliktu zaujmov, ktory moéze vzniknat v ramci spolo¢ného
vyuZzivania udajov o z&kaznikoch. Ked’ze moze trvat’ az rok, kym sa podari
zhromazdit' intermodalny naklad a dostatocne zaplnit' vlak medzi dvoma
fixnymi  bodmi®, podnik kombinovanej dopravy vyuZivajuci terminal
intermodalnej dopravy svojho konkurenta by riskoval, ze jeho konkurent by
mu prostrednictvom pristupu k Gdajom o klientoch tychto klientov prebral.
V ramci ozndmeného opatrenia sa tento problém riesi zabezpecenim toho, Ze
vybrany prevadzkovatel’ novych verejnych terminalov nie je dopravny podnik
a prevadzku vykonava nezavisle od dopravnych podnikov vyuzivajlcich
terminal. Hoci stazovatel’ tvrdi, ze jeho termindly su otvorené tretim stranam,
podl'a slovenskych organov tieto terminaly nevyuzivaju ziadni nezavisli
prevadzkovatelia kombinovanej dopravy, a to najma pre uz spomenuté riziko.

Slovenské organy povazuji opatrenie za nevyhnutné aj preto, Ze vystavbu
novych verejnych dopravnych terminalov by nebolo mozné realizovat’ na Cisto
komerénej baze bez pomoci. V tejto stuvislosti slovenské organy uviedli, Ze pri
absencii Statneho zasahu ziadny sukromny investor neinvestoval do vybavenia
potrebného na  preklddku intermodalnych  jednotieck  pouzivanych
v kontinentalnej kombinovanej doprave. Slovenské organy pocas pripravnej
fazy opatrenia navySe oslovili niektorych prevadzkovatelov existujucich
terminalov na Slovensku vratane stazovatel'a a navrhli im spolupracu pri
vystavbe a prevadzke verejnych dopravnych terminalov. Hoci slovenské
orgdny za tuto spolupracu ponukali verejné granty, prevadzkovatelia
existujacich terminalov tato ponuku neprijali, najméa preto, ze bud’ neboli
ochotni zaistit’ transparentny a nediskriminacny pristup pre vsetkych
potencidlnych pouzivatel'ov terminalov alebo neboli ochotni obmedzit’ svoju
¢innost’ na prevadzkovanie terminalov.

Na podporu svojho tvrdenia, Ze opatrenie ma potrebny stimula¢ny ucinok,
slovenské organy predlozili analyzu nakladov a vynosov tohto projektu
vratane pociatocnej investicie, ako aj prevadzky terminalov pocas 30 rokov
(obdobie trvania koncesie). Podla slovenskych orgdnov z tychto vypoctov
vyplyva, ze maximalne poplatky za prenajom, ktoré by prevadzkovatel’ bol
ochotny zaplatit’ (vypocitané na obdobie trvania koncesie), by neumoznili plné
vratenie investicnych néakladov a ¢istd aktudlna hodnota projektu by bola
negativna. Z vypoctov d’alej vyplyva, ze ziadny sikromny prevadzkovatel’ by
nepredlozil ponuku na koncesiu, ak by mal vopred pokryt’ ¢ast’ po¢iatocnych
investicnych nakladov, pretoze by bolo nemozné stanovit® poplatky za
prekladku na takej udrovni, ktora by konkurovala cestnym nékladnym
dopravcom a zaroven pokryla tieto investi¢né naklady.

¢ podniky kombinovanej dopravy organizujd pravideln(i nakladnt dopravu medzi dvoma terminalmi
v kontinentalnej Europe. Tato ¢innost’ zahima zostavenie nakladu pre vlak, ktory je ziskovy, len ak sa
vlaky plnia pravidelne. V ramci kontinentalnej dopravy je to zloZité, pretoze v jej pripade neexistuju

ziadne prirodzené uzly, ako v pripade namornych pristavov, kam casto prichadza niekol’ko tisic
kontajnerov na jedinej lodi. Zostavenie intermodalneho nakladu méze trvat’ aj viac ako jeden rok
a pocas tejto doby by prevadzkovatel kombinovanej dopravy mohol utrpiet’ straty.
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Slovenské organy nakoniec na podporu opatrenia predlozili Komisii Styri
podporné listy od tychto spolo¢nosti:

1. DHL Express (Slovakia), s.r.o., ktorej oddelenie DHL Freight poskytuje na
Slovensku sluzby medzinarodnej cestnej a zZelezni¢nej dopravy.
Spolo¢nost DHL Express tvrdi, Ze existujice intermodéalne terminaly na
Slovensku nie st vhodné na rozvoj kombinovanej dopravy. Podporuje
ozndmené opatrenie, pretoze zaru¢i neutralny a nediskriminaény pristup
k terminalom intermodalnej dopravy.

2. GEFCO SLOVAKIA, s.r.o0., logisticka dcérska spolocnost’ spolo¢nosti
PSA Peugeot/Citroen, ktora podporuje opatrenie, pretoze by malo zlepsit’
kvalitu, efektivitu a rozvoj kombinovanej dopravy na Slovensku. Jej klienti
na Slovensku maju zaujem o alternativhu dopravu, podla spolo¢nosti
GEFCO je vsak vd’aka obmedzenému poctu intermodalnych terminédlov na
Slovensku jej poskytovanie t'azsie.

3. Bohemiakombi, s.r.0., prevadzkovatel' kontinentdlnej kombinovanej
dopravy medzi Talianskom, Nemeckom a Ceskou republikou. Spolo¢nost’
Bohemiakombi tvrdi, Ze na Slovensku chybajiu terminaly, ktoré
prevadzkovatelom kombinovanej zelezni¢nej dopravy a ich zakaznikom,
cestnym dopravcom, zaruCujl dlhodoby nediskriminaény pristup.
Dopravni prevadzkovatelia okrem toho nie st ochotni vyuzivat terminaly
patriace ich konkurentom pre riziko zmeny podmienok pristupu. Ked'ze
organizacia vlakov kontinentalnej kombinovanej dopravy je spojena
srizikom vyraznych pociato¢nych strat, prevadzkovatelia intermodalnej
dopravy nemo6zu vyuzivat' termindly, pokial sikromny prevadzkovatel
nezaru¢i dlhodobé konstantné podmienky pristupu, ale namiesto toho
pontka volna kapacitu, ktori sam bezprostredne nevyuziva pre vlastné
vlaky.

4. Kombiverkehr, najvacsi europsky prevadzkovatel kontinentalnej
kombinovanej dopravy a predseda UIRR (Medzinarodna unia spolo¢nosti
kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy) uvadza, Ze dopyt po
kombinovanej doprave vo vychodnej a juhovychodnej Eurdpe rastie
rychlejsie ako priemer. Rast mozno dosiahnut’ iba ak existuje dostatocna
kapacita terminalov. Pre spolo¢nost’ Kombiverkehr a jej klientov je teda
dolezité, aby boli terminaly pri poskytovani svojich sluzieb neutralne.

Vzhl'adom na uvedené tvrdenia povazuju slovenské organy opatrenie za
zlucite'né s vnitornym trhom.

Posudenie opatrenia
3.1. Existencia §titnej pomoci v zmysle élanku 107 ods. 1 ZFEU

V ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU sa stanovuje: ,, Ak nie je zmluvami ustanovené inak,
pomoc poskytovana v akejkolvek forme clenskym Statom alebo zo Statnych
prostriedkov, ktord narusa hospodarsku sutaz alebo hrozi narusenim
hospodarskej sutaze tym, Ze zvyhodnuje urcitych podnikatelov alebo vyrobu
urcitych druhov tovaru, je nezlucitelna s vautornym trhom, pokial ovplyviuje
obchod medzi clenskymi Statmi.
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Kvalifikéacia opatrenia ako Statnej pomoci v zmysle tohto ustanovenia si teda
vyzaduje splnenie tychto kumulativnych podmienok: i) opatrenie musi byt
financované zo Statnych prostriedkov, ii) opatrenie musi pre prijemcu
predstavovat’ vyhodu, iii) tato vyhoda musi byt selektivna a iv) opatrenie musi
naruSat’ alebo predstavovat’ hrozbu narusenia hospodarskej sutaze a mat
potencial ovplyvnit’ obchod medzi ¢lenskymi Statmi.

Podra judikatury Stdneho dvora Eurdpskej tnie (dalej len ,,SDEU*) moze
vystavba aprevadzka infraStruktary predstavovat’ hospodarsku &innost”’
Kedze ozndmené opatrenie sa tyka investi¢nej podpory na infrastruktiru,
ktora sa komercne vyuziva, vystavba a prevadzka takejto infraStruktury sa
musi povazovat za hospodarsku ¢innost’, a opatrenie teda patri do rozsahu
posobnosti ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU

Stat bude realizovat vystavbu terminalov a vyberat’ koncesionara na jeho
prevadzku. Tieto pociatocné investicné naklady buda financované z
Kohézneho fondu (85 %) a vlastnych zdrojov $tatu (15 %). Vzhl'adom na to,
7ze zdroje z Kohézneho fondu sa prevadzajii na prislusny narodny orgén,
povazuju sa za zdroje, ktoré st k dispozicii slovenskym organom a predstavuju
Statne zdroje.

Vyhoda: [..]" nemoZno vylugit, Ze G&ast na buducom vyberovom procese
bude velmi obmedzena a Ze vyberovy proces nebude spinat’ kritéria verejnej
sutaze. Na zaklade toho a vzhladom na vysoku pravdepodobnost’
nedostatocnej miery konkurencie v sutazi nemozno vylucit poskytnutie
hospodarskej vyhody prevadzkovatelovi.

Selektivita: ked’Ze opatrenie zvyhodiuje vyluéne vybraného prevadzkovatela
terminalov, malo by sa povaZzovat’ za opatrenie selektivneho charakteru.

Narusenie hospodérskej sutaze a vplyv na obchod v ramci EU: ak pomoc
poskytnuta ¢lenskym Statom posilituje postavenie urcit¢ho podniku vo vzt'ahu
k inému podniku konkurujicemu v ramci obchodu v Unii, tento obchod sa
musi povazovat’ za obchod, ktory je touto pomocou ovplyvneny®. Staci, aby
prijemca pomoci konkuroval inym podnikom na trhoch otvorenych
hospodarskej sutazi’. V tomto pripade sa ozndmenym opatrenim posilni
postavenie novych dopravnych terminalov vo vztahu k existujucim
termindlom, atoto opatrenie ma preto potencial narusit’ hospodarsku sut'az,
pokial je tento trh hospodarskej sut'azi otvoreny. Existuje teda riziko, ze tato
pomoc by mohla narusit” hospodarsku sutaz a ovplyvnenie obchodu v ramci
Unie.

Vzhladom na uvedené skutoc¢nosti dospela Komisia Kk predbeznému

stanovisku, ze opatrenie predstavuje Statnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1
ZFEU.

" Pozri okrem iného vec C-82/01P Aéroport de Paris [2002], Zb. s. | -9297 a veci T-443/08 a T-445/08,
Freistaat Sachsen a Land Sachsen-Anhalt/Komisia, zatial’ neuverejnené.

“ Déverné informacie.

8 Pozri najma vec C-730/79 Philip Morris/Komisia [1980], Zb. s. 2671, bod 11, vec C-53/00 Ferring
[2001], Zb. s. 1-9067, bod 21 a vec C-372/97 Taliansko/Komisia [2004], Zb. s. 1-3679, bod 44.

¥ Vec T-214/95 Het Vlaamse Gewest/Komisia [1998], Zb. s. 11-717.
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3.2. Zakonnost’ opatrenia

Slovenské organy splnili svoju povinnost, v stlade s clankom 108 ods. 3
ZFEU, oznamit’ tito pomoc pred nadobudnutim jej uéinnosti. Komisia berie
na vedomie skutoCnost, Ze pomoc bude poskytnutd iba po schvéleni
Komisiou.

3.3. Posudenie zlucitePnosti

Komisia predtym posudzovala pomoc na infrastruktarne projekty priamo na
zéklade &lanku 93 ZFEU' apo rozhodnuti SDEU vo veci Altmark™, na
zéklade ktorého sa vylagilo priame uplatiiovanie ¢lanku 93 ZFEU, na zaklade
&lanku 107 ods. 3 pism. ¢) ZFEU v pripade intermodalnych terminalov*?. Po
nadobudnuti u¢innosti nariadenia (ES) &. 1370/2007* sa ¢lanok 93 ZFEU stal
priamo uplatnitelny ako pravny zaklad na stanovenie zluéitelnosti pomoci
Vv pripade vnutrozemskej dopravy, na ktort sa toto nariadenie nevztahuje,
a najmé v pripade pomoci na koordinaciu dopravy.

V ¢lanku 93 ZFEU sa stanovuje, Ze pomoc, ktora spiiia potreby koordinacie
dopravy, je zlucitelna so zmluvami. Pojem ,koordinacia dopravy* pouzity
v uvedenom ustanoveni ma vyznam, ktory presahuje jednoducha skuto¢nost’
ulah¢it’ rozvoj ekonomickej cinnosti. Zahfnia zasah verejnych organov,
ktorého cielom je usmernit’ rozvoj odvetvia dopravy v spolo¢hom zaujme.
SDEU rozhodol, e vtomto ¢lanku sa ,,uznava, Ze pomoc na dopravu je
zlu€itel'na so Zmluvou len v presne vymedzenych pripadoch, ktoré neohrozuju
vieobecné zaujmy SpoloGenstva“,

Pokrok, ktory sa dosiahol liberalizciou odvetvia pozemnej dopravy,
v niektorych ohladoch zna¢ne znizil potrebu koordindcie. V G¢inne
liberalizovanom odvetvi moéze koordinacia v zasade vyplyvat z pdsobenia
trhovych sil. Dokonca aj po liberalizacii odvetvia vSak moéZe dochadzat
k rozlicnym zlyhaniam trhu. Tieto zlyhania opodstatiiujii zasah verejnych
organov Vv tejto oblasti.

Odvetvie dopravy sa moéze stretnut s tazkostami pri ,koordindcii‘
v ekonomickom zmysle, napriklad pri prepojeniach medzi jednotlivymi
dopravnymi sietami. Komisia uz z tychto dévodov povolila $tatnu pomoc na
zaklade ¢lanku 93 ZFEU™.

Na to, aby sa ur¢ité opatrenie pomoci povazovalo za pomoc ,spiiiajiicu
potreby* koordinacie dopravy, musi byt nevyhnutné a primerané sledovanému

19 pozri rozhodnutie Komisie z 31. januara 2001 vo veci N 597/2000, U. v. ES C 102, 31.3.2001,
rozhodnutie Komisie zo 14. septembra 2001 vo veci N 208/2000, U. v. ES C 315, 4.1.2000,
rozhodnutie Komisie z 15. novembra 2000 vo veci N 755/1999, U. v. ES C 71, 3.3.2001, rozhodnutie
Komisie z 11. novembra 2001 vo veci N 550/2001, U. v. ES C 024, 26.1.2002.

'\/ec C-280/00 Altmark Trans GmbH [2003], Zb. s. | 7747.

12 Pozri rozhodnutie Komisie z 11. februara 2009 vo veci N 651/2008 — Combinant - multimodélny
kontajnerovy terminal (EFRO), U. v. EU C 60, 14.3.2009.

13 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 1370/2007 z 23. oktobra 2007 o sluzbach vo
verejnom zaujme v Zeleznicnej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuju nariadenia Rady (EHS)
& 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70, U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 1.

Vec 156/77 Komisia/Belgicko [1978] Zb. s. 1881, bod 10.

5 pozri rozhodnutie Komisie z 20. jala 2010 vo veci C 17/2010, Firmin srl, U. v. EU C 278,
15.10.2010, s 28
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cielu. Okrem toho, naruSenie hospodarskej sutaze, ktoré je spojené
s poskytnutim pomoci, nesmie ohrozit’ v§eobecné zaujmy Spolocenstva.

Komisia preto v stlade sbeznou praxou rozhodovania povazuje pomoc za
zluciteln s vnatornym trhom na zadklade ¢lanku 93 ZFEU, ak st splnené
nasledujuce podmienky:

- pomoc prispieva k ciel'u spolo¢ného zaujmu,
- pomoc je nevyhnutna a ma stimula¢ny u¢inok,
- pomoc je primerana,

- pristup k prislu$nej infrastruktire je otvoreny pre vsetkych pouzivatel'ov
na nediskrimina¢nom zaklade,

- pomoc nevedie k naruSeniu hospodarskej sutaze v rozpore so spoloénym
zaujmom,

Je teda vhodneé posudit, ¢i bolo v danom pripade splnenych tychto pat kritérii,
aby bolo mozné pomoc povazovat za zluitelni s vnutornym trhom na
zéklade ¢lanku 93 ZFEU.

Ciel’ spolocného zaujmu

Unia uz nejaky ¢as uplatiiuje politiku snahy o dosiahnutie vyvazeného systému
multimodalnej dopravy, priCom sucastou tejto politiky je podpora
konkurencieschopnosti multimodalnej dopravy voci pouzivaniu ciest. Cielom
politiky multimodalnej dopravy Unie je dosiahnut’ prechod z cestnej nakladnej
dopravy na iné sposoby dopravy.

Nastroje Unie, napriklad smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992,
sa zameriavaju na podporu rozvoja kombinovanej dopravy. Biela kniha
o dopravnej politike'” nabida na vyuZivanie Zelezniénej dopravy a inych
sposobov dopravy Setrnych k Zivotnému prostrediu, aby sa vytvorili
konkurencieschopné alternativy k cestnej nadkladnej doprave.

Multimodalna politika je navySe v sulade so zavermi zasadnutia Eurdpskej
rady v GoOteborgu vjani 2001, na ktorom sa deklarovalo, Ze opatrenia
pomahajuce prechodu od cestnej dopravy k sposobom dopravy SetrnejSim
k Zivotnému prostrediu st stredobodom politiky udrzateI'nej dopravy.

Komisia si uvedomuje, Ze zlepSovanie multimodalnej dopravy na trhoch
S vol'nym pristupom, na ktorych sa dodrziavaju pravidlad vol'nej hospodarske;j
sutaze a ponuky a dopytu, je v prvom rade Glohou prevadzkovatel'ov na trhu.
Na plné rozvinutie potencialu multimodalnej dopravy vsak moze byt’ potrebné
stimulovat’ ochotu prijat’ rizika stvisiace s prechodom od cestnej dopravy na
iné spésoby dopravy.

Doraz na multimodéalne moznosti navySe ¢oraz viac odovodiuje aj to, ze
priemysel Eurdpy zachovava alebo zvySuje konkurencieschopnost’ svojej

16

Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o0 vytvarani spolo¢nych pravidiel pre

niektoré druhy kombinovanej dopravy medzi ¢lenskymi §tatmi v zmysle neskorSich zmien a doplneni,
U.v. ESL 368, 17.12.1992, s. 38.

17

Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného

dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje, KOM(2011) 144 z 28.3.2011.
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europskej vyroby do velkej miery prostrednictvom pokrocilej logistiky,
optimalizacie vyroby a distribucie a vytvaranim hodnoty v rdmci procesu.
Tieto sofistikované dodavatel'ské ret'azce s Coraz viac ohrozované klesajiicou
spol'ahlivost'ou a rastucimi nakladmi cestnej nakladnej dopravy. Multimodalna
logistika sa preto bude musiet’ stat’ prvoradym cielom eurdpskeho vyrobného
priemyslu.

Komisia na zaver pripomina potrebu urychlit investicie do infrastruktary,
najmid do sposobov dopravy Setrnych k zivotnému prostrediu, ktoré su
sucast'ou transeuropskych dopravnych sieti (TEN) a vysokorychlostnych sieti
informacnych a komunika¢nych technolégiils.

Vystavba intermodalnych terminalov, ktoré zabezpeCuji rovnaky pristup
vietkym pouZivatelom sa podporuje niekol’kymi nastrojmi EU. Rozhodnutie
Eurdpskeho parlamentu a Rady & 661/2010/EUY vyzaduje vytvorenie
transeurdpskej dopravnej siete, ktora musi byt pokial’ mozno interoperabilna
V ramci roznych sposobov dopravy a musi podporovat’ intermodalitu medzi
roznymi spdsobmi dopravy. Projekt spoloéného zdujmu mé podla tohto
rozhodnutia prispievat k udrzatelnému rozvoju dopravy zvySovanim
bezpecnosti a znizovanim posSkodenia Zzivotného prostredia spdsobeného
dopravou, a to najma podporou prechodu na Zelezniénti dopravu, intermodalnu
dopravu, vnatrozemské vodné cesty a namornu dopravu. Clanok 10 smernice
Rady 91/440 z 29. jala 1991 o rozvoji Zeleznic Spologenstva® vyzaduje, aby
Clenské Staty zaistili pristup Zelezni¢nych podnikov z inych ¢lenskych Statov
k infrastrukture za rovnakych podmienok na ucely prevadzkovania sluzieb
medzinarodnej kombinovanej nakladnej dopravy. Komisia navy$e vo svojom
navrhu nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o usmerneniach Unie pre
rozvoj transeurdpskej dopravnej siete?> navrhla, aby prevadzkovatelia
termindlov nakladnej dopravy zabezpeclili, aby kazdy terminal ndkladnej
dopravy bol otvoreny pre vSetkych prevadzkovatelov a aby sa tento pristup
poskytoval nediskriminaénym spOsobom a uplatiiovali sa transparentné
poplatky.

Komisia sa teda domnieva, Ze vystavba intermodalnych termindlov, ktoré
zabezpecuju rovnaky pristup vSetkym pouzivatelom, moédze smerovat k
dosiahnutiu ciela spolo¢ného zaujmu, pretoze prispieva k zlepSeniu
multimodélnej dopravy, k podpore prechodu z cestnej dopravy na Zeleznicnu a
vnutrozemskt vodni dopravu, a tym k zniZeniu dopravného pretaZenia,
nehodovosti, emisii, hluku a negativneho vplyvu cestnej dopravy na klimu.

Nevyhnutnost a stimulacny ucinok pomoci

V minulosti? Komisia schvélila investiéna pomoc na intermodalne terminaly
v intenzite pomoci az 50 %. Nedavno, ked <¢lenské Staty preukazali

'8 Oznamenie ,,Plan hospodarskej obnovy Eurépy*, KOM(2008) 800 v kone¢nom zneni, 26.11.2008.
“U.v.EUL 204, 5.8.2010, s. 1.

20U.v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25.

1 KOM(2011) 650 v kone&nom zneni, U. v. EU C 37, 10.2.2012, s. 17.

22 pozri rozhodnutie Komisie z 31.1.2001 vo veci N 597/2000, Holandsko — Subsidieregeling voor
bijzondere bedrijfsaansluitingen op vaarwegen, rozhodnutie Komisie zo 14.9.2001 vo veci N
208/2000, Holandsko — SOIT, rozhodnutie Komisie z 15.11.2000 vo veci N 755/1999, Taliansko —
Bolzano a rozhodnutie Komisie z 20.12.2010 vo veci N 490/2010, Belgicko — Verlenging van
steunregeling N 550/2001 inzake publiek-private samenwerking voor de bouw van laad- en
losinstallaties langs de waterwegen in het Vlaams Gewest.



hospodarsku potrebu vyssej intenzity pomoci, Komisia bola ochotna tieto
vyssie intenzity pomoci v riadne oddvodnenych pripadoch schvalit®®. V tomto
pripade slovenské organy ozndmili opatrenie, v ktorom sa predpoklada
vyrazne vysSia intenzita pomoci. Komisia preto bude musiet’ zvazit', ¢i tato
vys$§iu intenzitu pomoci mozno vynimoéne povazovat za zluCitelnl s

vnutornym trhom.

(56) Pokial’ ide o nevyhnutnost pomoci, v analyze nakladov a vynosov,

ktoru

predlozili slovenské organy, sa v pripade planovanych dopravnych terminalov
bez verejnej podpory predpoklada negativna miera vnatornej navratnosti.
Naopak, ked’ sa zoberie do tivahy pociato¢ny investi¢ny grant vo vyske 135,51
milibna EUR, miera vnutornej navratnosti je mierne nizSia ako 5 %, ¢o je
porovnatel'né¢ s navratnostou dlhodobého verejného dlhu na Slovensku®*
a ¢ista aktualna hodnota projektu (pri diskontnej sadzbe 5 %) je mierne
negativna na urovni — 0,45 miliona EUR. V nasledujtcej tabul’ke st zhrnuté
investicné naklady, prevadzkové naklady, o¢akavand navratnost’ investicie a
vySka pomoci podla terminalov, ktorych vystavba sa v radmci opatrenia
planuje, ako aj pre vsetky Styri terminaly spolu, uvedené v analyze nékladov

a vynosov predlozenej slovenskymi orgdnmi.

v miliénoch EUR

Ocakavany
zisk

Prevadzkové
naklady

Investicné

naklady Celkové

naklady

Terminal Prijmy Statna pomoc

NPV po
$tatnej pomoci
(5%)

KoSice 27.51 26.41 53.92 30.31 27.51 3.89

-0.18

Bratislava 41.66 27.78 69.45 29.94 41.66 2.15

-0.31

Leopoldov 41.3 27.78 69.08 29.94 413 2.16

-0.25

Zilina 25.04 24.81 49.85 28.79 25.04 3.98

0.29

Spolu 135.51 106.78 242.3 118.98 135.51 12.18

-0.45

Zdroj: slovenské orgény, analyza nékladov a vynosov.

(57) Slovenské organy na zaklade tychto udajov preukazali,

zZe

je

nepravdepodobné, aby prevadzkovatel’ na zaciatku investoval do projektu bez
verejnej podpory aktkol'vek sumu s ofakdvanim ndvratnosti porovnatelnej
alebo nizsej ako navratnost dlhodobého verejného dlhu. Tieto udaje takisto
preukazuju, Ze v pripade nizSicho objemu verejnej podpory by tento projekt

nebol finan¢ne udrzatelny.

(58)

Komisia sa preto domnieva, ze opatrenie by mohlo mat’ stimulacny u¢inok na

vystavbu a prevadzkovanie verejnych intermodalnych terminalov a na tento

ucel modze byt nevyhnutné.

(59)

Spolo¢nost” Metrans vSak tvrdi, ze vystavba verejnych terminalov nie je na

rozvoj kombinovanej dopravy na Slovensku nevyhnutnd, pretoze samotnym

23 Pozri rozhodnutie Komisie z 20.12.2011 vo veci SA.33434, Franclzsko - Aide au financement d'un
chantier multimodal sur le Grand port maritime du Havre, rozhodnutie Komisie z 23.11.2011 vo veci
SA.33486, Nemecko - Forderprogramm Umschlaganlagen fiir den kombinierten Verkehr (doteraz

neuverejnené) a rozhodnutie Komisie zo 17.10.2012 vo veci SA.34501, Nemecko — Rozsirenie
rie¢neho pristavu Konigs Wusterhausen / Wildau.

24 \/ septembri 2012 bol trrok z dlhodobého verejného dlhu na Slovensku 4,2 %, pozri Gidaje ECB,

http://www.ecb.int/stats/money/long/html/index.en.html.
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3.3.3.
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vybudovanim terminélov sa dopyt, ani objemy dopravy nevytvoria. Podla
spolo¢nosti Metrans je sucasny dopyt pokryty existujucimi terminalmi, ktoré
maju stadle volnu kapacitu. Spolo¢nost’ Metrans navyse tvrdi, ze sikromni
investori budu vytvarat nové kapacity pokryvajuce rastuci dopyt presnejSie
ako toto opatrenie.

V tejto faze ma Komisia pochybnosti, ¢i je budovanie verejnych
intermodalnych terminalov nevyhnutné na dosiahnutie rozvoja multimodalnej
dopravy na Slovensku.

Primeranost pomoci

Pokial’ ide o primeranost pomoci, v analyze nakladov avynosov, ktorl
predlozili slovenské organy, sa predpokladaju tieto ocakdvané tspory
vyplyvajuce z navrhovanych terminalov z réznych externalit na Slovensku, v
EU mimo Slovenska (ked’ze dlhsia ¢ast’ trasy multimodalnej dopravy by viedla
cez ind krajinu EU) a celkovo:

Uspory na $kodach na zivotnom prostredi v priebehu 30 rokov
Vv pripade terminalov KoSice, Zilina, Leopoldov a Bratislava
Celkovo za 30
rokov
Slovensko 146 056 529 €
Uspory na zapchach EU 350 620 991 €
Celkovo 496 677 519 €
Slovensko 47310258 €
Uspory na nehodach EU 101 879 008 €
Celkovo 149 189 265 €
Slovensko 327177 561 €
Uspory na emisiach EU 710283 835 €
Celkovo 1037461 396 €
Slovensko 9383999 €
Uspory na hluku EU 24 640 372 €
Celkovo 34024 371 €
Slovakia 23 060 909 €
Uspory na klime EU 52938 743 €
Celkovo 75999 652 €
Slovensko 552 989 255 €
Celkové tspory EU 1240362949 €
Celkovo 1793 352204 €

Zdroj: analyza nakladov a vynosov terminalov Kosice, Zilina, Leopoldov
a Bratislava.

Z tejto tabul'ky vyplyva, ze vynosy z hladiska uspor externych néakladov su
takmer 13-krat vysSie ako naklady na vystavbu infrastruktiry. VacSina
celkovych ocakévanych vynosov vo vySke 1,79 miliardy EUR sa navySe
dosiahne v EU mimo Slovenska.

Komisia navySe pri posudzovani primeranosti opatrenia zohladiiuje tieto
faktory:
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- slovenské organy potvrdili, ze prevadzkovatel’ terminalov sa vyberie vo
verejnej sut'azi,

- Vpripade tych istych opravnenych nakladov pomoc nemozno kumulovat’
s inymi druhmi pomaoci.

Navyse, podl'a slovenskych orgdnov budi manipula¢né néklady uplatiiované
verejnymi terminalmi zodpovedat’ manipulaénym nakladom uplatiiovanym
existujucimi  termindlmi intermodalnej dopravy na trhu. Jednotkové
manipulacné poplatky, ktoré uctovali terminaly zucastnené na prieskume
uskutocnenom slovenskymi orgdnmi, boli 16,30 EUR az 56 EUR s priemerom
30 EUR. Analyza nédkladov a vynosov, ktor( predlozili slovenské organy, sa
vypracovala na zdklade predpokladu, ze budice jednotkové manipulaéné
poplatky v pripade S$tyroch verejnych termindlov buda vo vyske 28 az
29 EUR.

V nasledujucej tabulke sa porovnavaju manipula¢né poplatky terminédlov
intermodalnej dopravy:



Referencné ceny za zakladné sluzby niektorych eurdpskych prevadzkovatelov intermodalnej dopravy (EUR)

Poplatok Poplatok | Poplatok
Poplatok
., | Manipulacia| Manipulacia| Manipulacia| Volné Poplatok za | Poplatok za | Poplatok za » 7a “ “
Terminal Stat . | skladovanie 1 |skladovanie 2[skladovanie 6 skladova skladova | skladova
WAB/CONT|  SANH ADR/RID | dni . . i . skladova . .
den dni dni nie nie WAB nie nie
CONT 40°CONT| SANH |
Enns Hafen CCT AT 28,00€ 48,00€ 33,00€( 2,00 4,00€ 6,00 €
Halkali TR 28,00€ 34,00€ 3,00 500€| 10,00€ 15,00 €
Wien FDH CCT AT 56,00 € 56,00 € 2,00 500€] 750€| 1000€( 11,20€
Wien NW CCT AT 26,00 € 30,00€ 2,00 500€] 500€| 500€( 26,00€
St.Polten AT 2500€ 2500€ 1,00 400€( 600€| 800€| 800€
Krems a.d. Donau CCT AT 28,00€ 38,00€ 1,50 6,00€| 9,00€| 12,00€| 14,00€
Linz Stadthafen CCT AT 28,00€ 56,00 € 1,50 450€( 450€( 9,00€| 9,00€
Wels Vbf CCT AT 26,00 € 30,00€ 1,50 500€| 500€[ 10,00€| 26,00€
Salzburg Hbf CCT AT 28,00€ 32,00€ 6,00€| 12,00€| 22,00€| 29,00€
St. Michael CCT AT 26,00 € 30,00€ 1,50 500€] 500€| 10,00€( 26,00€
Villach Stid CCT AT 26,00 € 30,00€ 1,50 500€] 500€| 10,00€( 26,00€
Bludenz CCT AT 26,00 € 30,00€ 1,50
Wolfurt (Graz) CCT AT 26,00€ 30,00€ 0,00 2,00€ 3,50€
Kapfenberg CCT AT 26,00€ 26,00€ 2,00 4,00€
Taulov DK 16,30 € 16,30 € 1,00 6,72€ 13,45€
Hoeje Taastrup DK 16,30 € 16,30 € 1,00 6,72 € 13,45€
Novatrans France FR 20,00€ 20,00€ 100,00€| 1,00 500€ 10,00€ 15,00 €
Cargo Net Norway NR 36,20€ 36,20€ 3,00 11,00€ | 21,00€| 22,00€| 44,00€
Borlange SwW 39,00€ 39,00€ 56,00 €
Gavle CT SwW 29,00€ 40,00€ 2,30 920€( 920€( 16,60€| 17,20€
Helsingborg SW 29,50 € 29,50€ 4,00 3,50€
Lulea SwW 30,80€ 30,80 € 1,00 16,70 € 33,40¢€
Malmg Port W 30,50€ 30,50€ 6,00 330€ 6,60 €
Umea SW 2440€ 24,40€ 1,00 330€] 330€| 660€( 6,60€
Vasteras KT SW 17,80 € 17,80€ 1,00 1,10€| 230€( 6,70€| 1100€
Bilkkombiterminal HU 41,00€ 56,00 € 3,00 16,00€ | 16,00€| 24,00€| 32,00€
Priemerné hodnoty 2822¢€ 32,76 € 7800€( 1,89 577€ 12,30 € 1290€| 607€( 805€| 12,28€| 20,07€
zaorthlené
Priemerny poplatok za manipulaciu na jednotku 30,49 € 30€
Priemerny priplatok za manipulaciu ADR/RID 4751¢€ 48 €
Priemerny pocet volnych dni skladovania na jednotku 1,89 2
Priemerny poplatok za skladovanie na jednotku 11,06 € 1€

Zdroj: oznamenie.

(66)

(67)

Na zaver, poplatky verejnych terminalov sa stanovia tak, aby sa zachovala
konkurencieschopnost” Zeleznicnej dopravy vo vztahu k odvetviu cestnej
dopravy. Ak by sa poplatky zvysili, prevadzkovatel’ verejnych terminalov by
nebol schopny prilakat’ dostatok nakladu z odvetvia cestnej dopravy na
pokrytie prevadzkovych nakladov.

Vzhl'adom na uvedené¢ sa Komisia domnieva, Ze, ak mozno potvrdit’
nevyhnutnost’ opatrenia, pomoc by mohla byt primerana zamyslanému ciel’u.
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3.3.5.
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Pristup K prislusnej infrastrukture je otvoreny pre vsetkych pouzivatelov na
nediskriminacnom zdklade

Utelom opatrenia je vybudovat' verejne pristupné terminaly intermodalnej
dopravy, aby sa podporil prechod z cestnej na Zelezni¢ni a vnutrozemsku
vodnU dopravu.

Scielom zabezpecit nediskriminacny pristup k terminalom a zabranit
konfliktu zaujmov medzi vybranym prevadzkovatelom terminalu a
dopravnymi podnikmi, prevadzkovatel'om terminalov neméze byt dopravny
podnik, a teda nebude konkurovat dopravnym podnikom a prevadzkovatel'om
intermodalnej dopravy, ktori buda terminaly vyuZzivat'.

Slovenska republika navySe zostane vlastnikom termindlov a do kazdej
koncesnej zmluvy zahrnie podmienku pre prevadzkovatel’a terminalov zarucit’
otvoreny pristup pre vsetkych pouzivatelov vratane vSetkych dopravcov
a prevadzkovatel'ov termindlov intermodalnej dopravy na nediskrimina¢nom
zéklade. V pripade, ze prevadzkovatel' nesplni tito podmienku koncesnej
zmluvy, $tat bude mat’ pravomoc koncesiu odobrat’ a znova na fiu vyhlasit’
verejnu sutaz.

Komisia preto dospela k zaveru, ze pristup k prislusnej infrastrukture bude
otvoreny vsetkym pouzivatelom na nediskrimina¢nom zaklade.

Pomoc nevedie k naruseniu hospoddrskej sutaze v rozpore so spolocnym
Zaujmom
Opatrenie ovplyviluje sluzby intermodalnych terminalov v Slovenskej
republike, ktoré¢ pritahuju aj cezhrani¢ny dopyt z Rakuska, Ceskej republiky,
Mad’arska a vV mensej miere aj z Pol’ska.

Opatrenie je zamerané v prvom rade na kontinentalnu intermodalnu dopravu.
Podla slovenskych organov sa charakteristiky navrhovanych terminalov
intermodalnej dopravy vyrazne lisia od existujucich terminalov na Slovensku.
V existujucich terminaloch sa manipuluje takmer vyluéne s namornymi
kontajnermi (ISO), ktoré odchadzaju do namornych pristavov a prichadzajd
z nich, a nie si vybavené na manipulaciu s intermodalnymi jednotkami
typickymi pre kontinentdlnu kombinovan( dopravu, najmé s vymenitenymi
nadstavbami, navesmi a celymi nakladnymi vozidlami. Navrhované verejné
terminaly budl naopak vyuzivat’ klieStové zavesy, ktoré dokdzu manipulovat’
S vybavenim ur¢enym na kontinentalnu dopravu, ako aj s kontajnermi ISO.

Udaje predlozené slovenskymi organmi preukazuju, e na Slovensku
momentélne kontinentalna doprava neexistuje. Slovenské organy vsak
pripastaju, ze Cast’ tejto dopravy sa dostava na Slovensko po ceste z Viedne
alebo prostrednictvom vlastnej vedl'ajsej kol'aje spolo¢nosti v Plchove.

Slovenské organy okrem toho tvrdia, Ze prevadzkovatelia existujucich
terminalov st prevadzkovate'mi intermodélnej dopravy a niektori z nich, ako
napriklad stazovatel Metrans, st takisto dopravnymi podnikmi, ktoré
neposkytuji oddelené sluzby intermodalnych terminalov.

Slovenské orgény v tejto suvislosti konstatuju, ze niektori prevadzkovatelia
existujucich terminalov vratane stazovatel'a Metrans boli osloveni s ponukou
Statnych dotécii na vybudovanie verejne pristupnych dopravnych terminalov
kontinentdlnej  intermodalnej  dopravy, nepreukazali vSak  zaujem
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0 prevadzkovanie tychto terminélov ako neutralni prevadzkovatelia bez toho,
aby ich vyuZivali na svoje vlastné dopravné potreby.

Nové terminaly budt navysSe v sulade s dohodou AGTC, pri¢om v sucasnosti,
na rozdiel od tvrdenia spoloCnosti Metrans, nie je v sulade s dohodou AGTC
ani jeden z existujucich terminalov, ani ich nemozno upravit’ tak, aby boli v
sulade stouto dohodou. Konkrétne, kolajnice pod zeriavmi sucasnych
terminélov nemozno prediZit na 750 metrov, &o je podla dohody AGTC
tandardna dizka na efektivnu manipulaciu s dlhymi vlakmi. Podla
slovenskych organov ide o ddlezity parameter na zabezpecenie efektivnosti
zelezninej dopravy, pretoZze v sucCasnosti sa hlavné europske koridory
prispdsobuju tak, aby mohli prijimat vlaky s takouto dizkou. V kratSom
terminali by nebolo mozné efektivne manipulovat s takymi dlhymi vlakmi a
vSetky existujuce termindly na Slovensku vratane termindlu spolocnosti
Metrans maju obmedzenu dizku v rozmedzi od 150 metrov do 550 metrov.

Stadia spolo¢nosti Intraco Consulting z roku 2007 predlozena slovenskymi
organmi spolu s ozndmenim poukazuje na taky néarast dopytu na tomto trhu, ze
existujuca kapacita nebude moct’ uspokojit’ dopyt v roku 2015, ked’ zacént
prevadzku nové termindly. V nasledujucej tabulke z tejto Studie sa odhaduje
narast objemu ndkladnej dopravy, podiel zelezni¢nej ndkladnej dopravy na
tomto objeme, podiel kombinovanej dopravy na zelezni¢nej nakladnej doprave
a vysledny nérast celkovej kapacity vyjadrenej v 20-stopovych jednotkéach
vel’kosti kontajnera (TEU).
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Slovak Republic 2007 2010 2015 20208
Volumes of freight (total) - (* 1000 fons) 235.584 259.142) 282.701 353.379
Evolution of freight in %age === 110% 120% 150%
\Volume of railfreight (*1000 tons) 52 449 64_?85 84 810 123 682
Market share of the railfreight on total freight 22 26% 25,00%)| 30,00% 35,00%
Market share of the combined transport on railfreight 3,00% 5,00% 7.00% 10,00%
Market share of the railfreight on total combined transport 40,00% 45,00%)| 52,00% 650,00%
Volumes of combined transport (railfreight) (* 1000 tons) 1573 3.239 5037 12 365
Volumes of combined transport (any modes) (* 1000 tons) 3.934 7.198 11.417 20.614
Market share of combined transport on fotal freight in %age 2,34% 4,03% 6,14% 9,33%
Evolution of combined fransport on total freight ==> 162,67 %)| 250,58% 449 22%
Additional flows from logistics platforms 0 54.000] 162.000 270.0004
TOTAL Number of TEL in SK (road+rail) 445 817 869819 1455900[ 2606208 |
Evolution in %age == 195,11%) 326,57% 584,59%
Number of TEU for the rail market 178.327 391.418] 757.068 1.563.729
Evolution in %age ==> 219,50% 424 54% 876,89%
Number of TEU for the river market 0 6.000] 12.000 18.0008
Number of TEU for the road market 267.490 478.400 698.832 1.042.48%
Evolution in %age ==> 178,85%)| 261,26% 389,73%
TOTAL Number of TEU in SK {any mode) 445817 875.819] 1.467.900] 2.624.204
Evolution in %age ==> 196,45%)| 329.26% 588.63%
TOTAL Number of TEU for intermodal platforms (rail+waterways) 178.327 451421 931.072 1.851.734)
Evolution in %age == 153, 14%) 422 12% 938,39%
Import flows 106.996 270.852] 558.643 1.111.040)
Export flows 71.331 180.568) 372429 740 69

Zdroj: Intraco Consulting: Posudenie potencialu Slovenskej republiky v oblasti kontinentalnej
intermodalnej dopravy v EU.

Spolo¢nost’” Metrans tvrdi, Ze tento ndrast objemu intermodalnej dopravy sa
odhadoval pred finan¢nou krizou a nezohladiiuje hospodarske spomalenie.
Napriek krize, ktord vypukla az po vypracovani $tudie, v§ak slovensky index
priemyselnej vyroby uvedeny v nasledujucej tabul’ke potvrdzuje predpoklady
pouzité v §tadii v stivislosti s rastom na Slovensku:

Index priemyselnej vyroby

Medziro&né zmeny (%)
2008 3,0
2009 -14,1
2010 18,3
2011 7,2
2012 Q1 9,3
2012 Q2 12,8

Zdroj: Statisticky urad Slovenskej republiky, Ministerstvo financii, Eurdpska Komisia,
Nérodna banka Slovenska.

V §tadii spolocnosti Intraco Consulting sa navySe predpokladalo, ze v roku
2010 by uz boli vybudované Styri termindly, o sa nestalo.

Z nasledujucej tabulky s Udajmi o objeme intermodalnej dopravy na
Slovensku vyplyva, Ze po kratkom poklese v roku 2009 tento objem nad’alej
rastol priemerne 0 17 % za rok.




Objem tovaru prepraveného intermodalnou dopravou v SR v rokoch 1993 — 2010 v miliénoch brutto ton

Rok 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
vnutro
zems
ka 0,05 | 0,04 | 0,03 0.03 | 002 | 001} 002 002 | 002 | 002 002 003 | 005 009 )| 0,10 | 0,16 | 0,16 | 0,26
dopra
va
vyvoz 0,15 | 0,08 | 0,08 005 | 007 | o007 | 012 | 0,16 | 0,15 | 015 | 023 | 039 | 044 | 053 | 0,75 | 0,78 | 1,13 | 1,44
dovoz 0,04 | 0,03 | 0,03 0,07 | 011 | o008 | 009 | 016 | 0,21 | 0,28 | 0,36 | 045 | 050 | 0,81 | 108 | 0,90 | 1,16 | 1,61
tranzit | 0,02 | 0,04 | 0,08 023 | 022 | 027 | 034 | 030 | 037 | 040 | 035 )| 040 | 035 | 043 | 039 | 0,23 | 0,32 | 0,32
\clglko 026 | 019 | 022 | 031 ]| 039 | 043 | 043 | 056 | 063 | 0,76 | 085 | 095 | 1,26 | 1,34 | 186 | 2,33 | 2,07 | 2,78 | 3,63
% rastu -26 15 42 23 10 2 30 12 20 13 11 32 6 39 25 -11 34 31
priemer

*V rokoch 2007 — 2010 je zahrnuty aj vykon systému ACTS.
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Development of performances intermodal transport in the Slovak Republic
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Zdroj: statistické udaje ministerstva dopravy zalozené na udajoch dopravnych podnikov.

Z udajov predloZzenych slovenskymi orgdnmi vyplyva, Ze medzi rokmi 2007
a2011 sa objem intermodalnej dopravy zvysil z 1,86 na 3,63 miliéna brutto
ton. Slovenské organy d’alej ocakéavaju, ze do roku 2015 sa tento objem zvysi
na 6 miliénov brutto ton a do roku 2020 na 12 miliénov brutto ton. Existoval
by teda priestor na to, aby planované dopravné termindly aj sucasné terminaly
na trhu fungovali bez prebyto¢nej kapacity.

Kazdy novy terminal bude mat’ ro¢nu kapacitu 450 000 brutto ton s celkovou
spolo¢nou kapacitou 1,8 miliona brutto ton, ¢o predstavuje menej ako polovicu
sicasnej vel’kosti trhu. Spolo¢nost’ Metrans naopak prevadzkuje [...]" kapacity
sucasného trhu.

Slovenské organy uvadzaju tieto dbvody, pre ktoré bude narusenie
hospodarskej sutaze obmedzené. Po prvé, nové terminaly buda orientované na
rozvoj novej sluzby, kontinentalnej intermodalnej dopravy, ktord momentalne
existujuce terminaly neposkytuju. Podl'a Statistickych tdajov ministerstva
dopravy, ktoré st zalozené na Udajoch ziskanych od dopravnych podnikov,
doteraz kontinentadlna kombinovana doprava neexistovala. Prevadzkovatel

“ Déverné informacie.

2010

2011
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novych terminalov navySe stanovi ceny za svoje sluzby tak, aby prildkal novi
dopravu nakladu z cesty ku kombinovanej doprave.

Po druhé, stfasné terminaly a najmd terminaly spolo¢nosti Metrans sa
vyuzivaju na dopravu, ktort organizuje priamo prevadzkovatel’ terminalu. Je
nepravdepodobné, ze by sa dopravcovia, ktori v sucasnosti vlastnia sukromné
terminaly, v buddcnosti rozhodli pouzivat’ nové verejné dopravné terminaly.

Po tretie, hlavni existujuci prevadzkovatelia termindlov uz vypravuju
kompletné kyvadlové vlaky do namornych pristavov. V pripade tohto
podnikania im nehrozi riziko strat v savislosti s vytvorenim novych liniek.

Po Stvrté, prevadzkovatel novych termindlov bude musiet zaplatit' 15 %
celkovych investicnych ndkladov v podobe koncesionarskych poplatkov,
podla slovenskych organov nebude moct znizit manipula¢né poplatky pod
bezne iétovant hranicu v odvetvi intermodalnych prekladisk v EU. Z analyzy
nékladov avynosov, ktora predlozili slovenské organy, vyplyva, zZe
prevadzkovatel’ vybrany na prevadzku novych terminalov nebude mat’ priestor
na stanovenie agresivne nizkych cien. Naopak, bude musiet’ uc¢tovat’ poplatky
priblizujice sa priemernym manipula¢nym nakladom v intermodalnej doprave
v Europe.

Stazovatel, spolo¢nost’ Metrans, na druhej strane tvrdi, ze uz poskytuje
kontinentalnu intermodalnu dopravu kontajnerov ISO a Ze pre vsetok naklad,
v pripade ktorého je ekonomicky ucelné prejst’ z cestnej na intermodalnu
dopravu, sa uz tento prechod uskutoc¢nil. Spolo¢nost’ Metrans navyse tvrdi, ze
vzhladom na nadmernt kapacitu na trhu intermodalnych prekladisk na
Slovensku®, by nové terminaly intermodélnej dopravy v kratkodobom
a strednodobom horizonte boli schopné prilakat’ existujucich zakaznikov v
intermodalnej doprave z existujicich termindlov jedine zniZenim
manipulacnych poplatkov ateda vytlacenim tychto prevadzkovatelov
terminalov z trhu.

Hoci spolo¢nost’ Metrans tvrdi, Ze opatrenie bude viest k vytlaceniu
sukromnych investicii, do Uplne novych terminélov doteraz investovala len
tato spolo¢nost’. VSetky ostatné terminaly na Slovensku st staré a ich
prevadzkovatelia investovali do zariadenia alebo vylepSenia svojich
terminalov, ale nie do novych terminalov. Okrem toho, spolo¢nost’ Metrans
nedavno vybudovala v KoSiciach novy terminal pre ndmorné kontajnery, hoci
uz vedela o pripravovanej vystavbe jedného zo Styroch verejnych terminalov
v tej istej oblasti.

Na zaklade uvedenej analyzy m& Komisia pochybnosti, ¢i by hospodarska
sutaz nebola naruSena v takom rozsahu, ktory je v rozpore so spoloénym
zaujmom.

3.4. Vyjadrenie pochybnosti Komisie

V tejto faze mad Komisia pochybnosti o dvoch aspektoch tykajucich sa
zlucitelnosti Statnej pomoci:

% Metrans toto tvrdenie zaklad4 na §tadii DIOMIS II Slovensko 2009, pozri
http://www.uic.org/diomis/IMG/pdf?DIOMIS_Slovakia.info.pdf.
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- ¢i je vystavba verejnych terminalov nevyhnutna na rozvoj kontinentalnej
intermodalnej dopravy na Slovensku a na podporu prechodu z cestnej na
zelezni¢nl a vnutrozemsku vodnt dopravu a

- ¢Ci nasledné narusenie hospodarskej sutaze nie je v rozpore so spolo¢nym
zaujmom.

Komisia ma takisto pochybnosti tykajtice sa zluc¢ite'nosti pomoci s vhatornym
trhom.

Toto posudenie v ziadnom pripade nebrani akejkol'vek potencialnej d’alsej
analyze zo strany Komisie v suvislosti s dodrziavanim pravidiel EU v oblasti
verejného obstaravania.

Komisia slovenskym organom pripomina, ze hoci tieto Styri terminaly nebudu
kontrolované ZSR, po transpozicii smernice 2012/34/ES, ktorou sa zriaduje
jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor (prepracované znenie)?, by podmienky
pouzivania siete ZSR mali podl'a prilohy IV k smernici obsahovat’ informacie
o poplatkoch za ziskanie pristupu k Styrom terminalom a za poskytovanie
sluzieb, ako aj informacie o technickom pristupe. Komisia odporuca
slovenskym orgdnom, aby =zabezpecili zahrnutie tychto informécii do
podmienok pouZzivania siete pokial’ mozno ¢o najskor.

Rozhodnutie

Komisia vzh'adom na uvedené uvahy, konajiic podl'a postupu stanoveného v ¢lanku
108 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eurdpskej Unie, vyzyva Slovensko, aby predlozilo
svoje pripomienky a aby poskytlo vSetky informacie, ktoré by mohli pomoct’ posudit’
pomoc/opatrenie, do troch tyzdiov od datumu prijatia tohto listu.

Komisia vyzyva Slovensko anajmé zainteresované strany, aby poskytli tieto
informéacie.

- Ponukaju prevadzkovatelia existujacich intermodalnych terminalov na
Slovensku  sluzby  intermodalnych  termindlov  neprepojenym
prevadzkovatelom kombinovanej dopravy? Ak ano, preukazte, prosim,
akym sp6sobom sa tieto sluzby verejne propagovali a uved’te ceny platné
pocas poslednych piatich rokov.

- Ake su ceny sluzieb terminalov, ktoré v su€asnosti uplatiuju existujice
terminaly. Uvedte, prosim, ceny za manipuldciu spdsobom
porovnatel'nym s tabul’kou s manipulaénymi poplatkami v bode 65.

- Vyuzivali pocas poslednych rokov sluzby intermodélnych terminédlov
skuto¢ne neprepojeni prevadzkovatelia kombinovanej dopravy? Ak ano,
uved’te, prosim, tabulky s prislusSnymi prevadzkovatelmi, objemami a
cenami.

- Vyuzivali sa existujiice intermodalne terminaly pocas poslednych piatich
rokov na kontinentadlnu multimodalnu dopravu? Ak ano, uved'te, prosim,
roné objemy a 10 najbeznejsSich konec¢nych destinacii a pbvodov
kontinentalneho nakladu mimo Slovenska (nad ramec terminalov
destinécie alebo pdvodu). Preco sa tieto objemy Statisticky neohlasovali?
Okrem toho poskytnite dévody, preco sti¢asné terminaly nie su vybavené

% Uverejni sa v Uradnom vestniku EU.



zariadenim, ktoré sa beZzne pouziva na prekladku vymenitelnych
nadstavieb, navesov a celych nakladnych vozidiel typickych pre
kontinentalnu dopravu.

- Bude toto opatrenie predstavovat obmedzenie alebo posilnenie
hospodarskej sutaze v ramci poskytovania sluzieb intermodalnych
terminalov?

- Aké je planované zvySenie kapacity sukromnych investorov do roku 2020
v brutto tonach. Uvedte, prosim, tabulku s lokalitou, planovanym
zvySenim kapacity, rokom uvedenia do prevadzky, sposobom dosiahnutia
zvySenia kapacity a fazou pripravy, spolu s podpornymi dokumentmi
(stavebné povolenia, ziadosti o stavebné povolenia, zadvizné objednavky
zariadenia atd’.).

Komisia vyzyva najma Slovensko, aby poskytlo tieto informacie:

- Kolko percent z celkovej kapacity na Slovensku budi nové terminaly
predstavovat, ked’ sa zacne ich prevadzka? Budu nové termindly
spravované jednym alebo viacerymi prevadzkovatel'mi a preco?

- Ako sa od roku 2007 vyvijal objem cestnej ndkladnej dopravy?

- Budu existovat’ nejaké obmedzenia cenovej politiky prevaddzkovatela
novych termindlov, ktorymi by sa zmiernil vplyv prevzatia stcasného
zékaznika z existujucich terminalov?

Komisia ziada VaSe organy, aby kopiu tohto listu bezodkladne poslali potencidlnym
prijemcom pomaoci.

Komisia by Slovensku rada pripomenula, Ze ¢lanok 108 ods. 3 Zmluvy o fungovani
Eur6pskej unie ma odkladny ucinok, a rada by ju upozornila na ¢lanok 14 nariadenia
Rady (ES) ¢ 659/1999, v ktorom sa stanovuje, ze akukol'vek protipravnu pomoc
mozno od prijemcu vymahat’.

Komisia upozorfiuje Slovensko, Ze bude informovat' zainteresované strany
prostrednictvom uverejnenia tohto listu a jeho zmysluplného zhrnutia v Uradnom
vestniku Eurdpskej Unie. Komisia bude tiez informovat zainteresované strany
v krajinach EZVO, ktoré su signatarmi dohody o EHP, uverejnenim oznamu
v dodatku EHP k Uradnému vestniku Eurdpskej unie, ako aj Dozorny organ EZVO
zaslanim kopie tohto listu. VSetky tieto zainteresované strany budu vyzvané, aby
predlozili svoje pripomienky do troch tyzdiiov od ddtumu tohto uverejnenia.

Ak tento list obsahuje déverné informacie, ktoré by sa nemali uverejnit, oznamte to
Komisii v priebehu patnastich pracovnych dni od datumu prijatia. Ak do tohto
terminu Komisia nedostane prislusnit odovodnenu ziadost, bude usudzovat, ze
sthlasite s uverejnenim celého textu tohto listu. Svoju ziadost' S prislusnymi
informéaciami poslite doporu¢enou postou alebo faxom na adresu:

European Commission
Directorate-General for Competition
B-1049 Brussels

Fax: +0032 (0) 2 2961242



Stateaidgreffe@ec.europa.eu

S Uctou
za Komisiu

Joaquin ALMUNIA
podpredseda
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