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1.1.

1.UVOD

Vseobecny kontext

Vytvorenie spolo¢ného dopravného trhu je dlhodobym cielom Eurépskej tnie (dalej len ,EU), ktory sa md
dosiahnut liberaliziciou dopravnych sluzieb. Konkrétne v EU st sluzby vnitrozemskej vodnej dopravy tplne
liberalizované od 90. rokov 20. storodia ('), pricom sluzby Zelezni¢nej dopravy sa v uplynulych desatrociach takisto
postupne liberalizovali ().

Spoluzakonodarcovia EU prijali v rokoch 2001 az 2016 styri legislativne baliky tykajiice sa sluzieb Zeleznicnej
dopravy, ktorych cielom bolo postupne otvorit trhy sluzieb Zelezni¢nej dopravy hospodarskej stitazi, a to v pripade
ndkladnej aj osobnej dopravy. Trh Zelezni¢nej ndkladnej dopravy bol otvoreny hospodarskej stitazi 15. marca 2003
v ramci transeur6pskej siete Zelezni¢nej ndkladnej dopravy (), 1. janudra 2006 pre medzindrodnii nakladnt dopravu
v rdmci celej siete na eurdpskej drovni (*) a 1. janudra 2007 pre Zelezni¢nt nadkladnd kabotdz (). Trh Zeleznicnej
osobnej dopravy bol otvoren)'r hospodarskej sttazi v roku 2010 len v medzindrodnej doprave (*) a potom v plnej
miere v roku 2019 po prijati tzv. tvrtého Zelezni¢ného balika (') uréeného na dokoncenie Jednotneho eurépskeho
zelezni¢ného priestoru zriadeného smernicou Europskeho parlamentu a Rady 2012/34/[EU (. V ramci $tvrtého
zelezni¢ného balika sa zaviedlo niekolko opatrenf vritane vSeobecného préva Zelezni¢nych podnikov (°) so sidlom
v jednom ¢lenskom Stdte prevadzkovat vetky druhy sluzieb osobnej dopravy v EU (s urc1tym1 obmedzeniami) (%)
a zdsady povinného verejného obstardvania v pripade zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme v Zelezninej
doprave (1).

Nariadenie Rady (EHS) ¢. 3921/91 zo 16. decembra 1991, ktorym sa stanovuja podmlenky, za ktorych mozu dopravcovia z inych

statov vykondvat prepravu tovaru alebo 0sob vniitrozemskou vodnou dopravou v ramci ¢lenského §tatu (U. v. ES L 373, 31.12.1991,
s. 1, ELL: http://data.europa.eufeli/reg/1991/3921/o0j), ktoré sa uplatiiuje od 5. janudra 1994, vychddza zo vieobecnych zdsad rovnosti
zaobchddzania a slobody poskytovat sluzby, na zdklade ktorych by sa dopravcom z injch 3titov malo povolit uskutoctiovat
vniitroititnu prepravu (tzv. kabotdZ) na vniitrozemskych vodnych cestich v EU. Nariadenim Rady (ES) & 1356/96 z 8. jila 1996
o spolo¢nych pravidlich uplatnitelnych na vnitrozemskd ndkladnd a osobnd vodnd dopravu medzi ¢lenskymi $tdtmi z hladiska
slobody poskytovat také dopravné sluzby (U. v. ES L 175, 13.7.1996, s. 7, ELL: http://data.europa.eufelijreg/1996/1356/o0j), ktoré sa
uplatiiuje od 2. augusta 1996, sa zaviedli spolo¢né pravidld upravujice slobodu poskytovat sluzby pre medzindrodni Vnutrozemskﬁ
vodna dopravu.

Prva legislativna iniciativa na zaciatku 90. rokov 20. storocia viedla k prijatiu smernice Rady 91/440/EHS z 29. jila 1991 o rozvoji
zeleznic Spolocenstva (U. v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/1991/440/2010-04-12), ktorti mali clenské
Stdty transponovat do vntrotdtnych predpisov do 1. janudra 1993.

Clanok 10 ods. 3 smernice Europskeho parlamentu a Rady 2001/12[ES z 26. februdra 2001, ktorou sa meni a doplha smernica
Rady 91/440[EHS o rozvoji Zeleznic Spolocenstva (U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 1, ELL http://data.europa.eufeli/dir/2001/12]
2001-03-15).

Clanok 1 ods. 2 pism. a) smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/51/ES z 29. aprila 2004, ktorou sa meni a dopliia smernica
Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolocenstva (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 164, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2004/51/oj).
Pozri poznidmku pod ¢iarou €. 4.

Smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/58/ES z 23. oktébra 2007, ktorou sa meni a doplia smernica Rady 91/440/EHS
o rozvoji Zeleznic Spolocenstva a smernica 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a vyberani poplatkov za
pouzivanie Zeleznicnej infratruktiry (U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 44, ELL http: //data europa.eu/eli/dir/2007/58/0j), sa
medzindrodnd osobnd zelezmcna doprava otvorila hospodarskej sttazi s G¢innostou od 1. janudra 2010.

Stvrty Zelezniény balik je stbor iestich legislativnych textov uréenych na dokonéenie jednotného trhu so sluzbami Zelezni¢nej
dopravy. Pozri https:/[transport.ec.europa.eu/transport-modes/railrailway-packages/fourth-railway-package-2016_en?prefLang=sk.
Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/ 34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurépsky Zeleznicny
priestor (U.v. EU L 343, 14.12.2012, 5. 32, ELL http://data. europa. eu/eli/dir/2012/34/2019-01-01), ktorou sa konsoliduje a zrusuje
s Gcinnostou od 17. juna 2015 smernica 91/440/EHS, zmenend a doplnend smernicou 2001/12/ES a smernicou 2004/51/ES,
a smernica 2007/58/ES s i¢innostou od 17. jina 2015.

Ako je vymedzené v ¢lanku 3 ods. 1 smernice 2012/34/EU

Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/2370 zo 14. decembra 2016, ktorou sa meni smernica 2012/ 34/EU pokial ide
o otvorenie trhu so sluzbami vniitroititnej Zeleznicnej osobnej dopravy a o spravu Zelezniénej infrastruktiry (U. V. EU L 352,
23.12.2016, s. 1, ELL http: //data europa.eu/eli/dir/2016/2370/0j), sa poskytol Zelezni¢nym podmkom pristup k vndtro§titnym
zelezni¢nym sietam od 1. janudra 2019 v¢as na to, aby cestovny poriadok zacal platit 14. decembra 2020.

(") Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/2338 zo 14. decembra 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 1370/2007,

pokial ide o otvorenie trhu so sluzbami vnitrostatnej Zelezniénej osobnej dopravy (U. V. EU L 354, 23.12.2016, s. 22, ELL http [/data.
europa.eu/eli/reg/2016/2338/0j), sa zaviedla od 3. decembra 2019 povinnost zaddvat zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme na
zaklade verejnej stitaze, s prechodnym obdobim konciacim 24. decembra 2023.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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3. Stdle sa viak nepodarilo uvolnit plny potencidl odvetvia Zelezni¢nej dopravy z dovodu faktorov, akymi st technické
prekazky a pretrvévanie zdkonnych a de facto monopolov (). Otvorenie Zelezni¢ného trhu si vyZaduje rovnaké
podmienky, najmd medzi stkromnymi a verejnymi podnikmi, aby sa dosiahla G¢innd hospodarska sataz. V roku
2022 mali etablovam prevadzkovatelia v odvetvi Zelezmcne) dopravy 51 % podiel na trhu ndkladnej dopravy
a83,2% podlel na trhu osobnej dopravy v EU (). Ak sti etablovani prevadzkovatelia Zeleznicnej dopravy vertikalne
integrovani (t. j. vlastnia, prevddzkuji a riadia fyzickd infrastruktiru aj vlakovd dopravu, ktord sa na nej
uskutociiuje) a vo verejnom vlastnictve, refinancovanie v rdmci skupiny za netrhovych podmienok moéze narusit
hospodarsku sttaz a odrddzat od vstupu na trh. Preto je potrebné riadne dodrziavat a presadzovat pravny ramec,
ktorym sa upravuji finanéné transakcie vo verejnych a vertikdlne integrovanych spolo¢nostiach v odvetvi
zelezni¢nej dopravy.

4. Je takisto potrebné zabezpe(it spravodlivi hospoddrsku sttaz medzi réznymi druhmi dopravy, pricom sa zohladni
rozdielna droverl (pozitivnych a negativnych) externalit jednotlivych druhov dopravy (). Udrzatelné odvetvie
dopravy je kl'i¢om k zabezpeceniu prepojenosti v celej EU, k podpore hospodarskej, socidlnej a izemnej stidrznosti
v sdlade s ¢linkami 170 a 174 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (dalej len ,zmluva®) a k dosiahnutiu cielov EU
v oblasti klimy.

5. Komisia vo svojej Bielej knihe o doprave z roku 2011 (*¥) stanovila ciel zniZit emisie z dopravy od roku 2008 do
roku 2030 0 20 % (*%) a od roku 1990 do roku 2050 aspoii o 60 %. Vo svojom ozndmeni z roku 2016 s ndzvom
Eurdpska stratégia pre nizkoemisnd mobilitu (/) Komisia navrhla opatrenia na zrychlenie dekarbonizdcie eurdpskej
dopravy. Cielom EuropskeJ zelenej dohody, ktori Komisia predstavila v roku 2019 (*¥), je transformovat EU na
spravodlivd a prosperujiicu spolo¢nost s modernym a konkurencieschopnym hospodarstvom, ktoré efektivne
vyuziva zdroje, kde budii do roku 2050 ¢isté emisie sklenikovych plynov na nule (*%).

6.  V decembri 2020 po uverejneni dokumentu s nizvom Hodnotenie bielej knihy —Plin jednotného eurépskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiiceho zdroje (*')
Komisia predstavila svoju stratégiu pre udrzatelnd a inteligentnii mobilitu (*!). V tejto stratégii sa na zdklade zisteni
Bielej knihy o doprave z roku 2011 stanovil pldin na nasmerovanie eurdpskej dopravy na spravnu cestu
k udrzatelnej a inteligentnej buddcnosti. Cielom balika legislatfvnych ndvrhov ,Fit for 55“(7) je podporit
dosiahnutie cielov EU v oblasti ekologizdcie okrem iného presadzovanim cistejsich foriem dopravy a dopravnych

(") Pozri Mario Draghi, The future of European competitiveness, Part B ,In-depth analysis and recommendations” (Budicnost eurdpskej

konkurencieschopnosti, ¢ast B ,Podrobnd analjza a odportcania“), 9. septembra 2024, s. 213 (dalej len ,Draghiho spréva

o konkurencieschopnosti EU z roku 2024%), k dispozicii na adrese: ec1409c1-d4b4-4882-8bdd-3519f86bbb92_en a Enrico Letta,

Much more than a market, ,Speed, security, solidarity — empowering the Single Market to deliver a sustainable future and prosperity for all EU

Citizens“ (Ovela viac neZ len trh — Rychlost, bezpecnost, solidarita — posilnenie postavenia ]ednotneho trhu s cielom zabezpecit

udrzatelnd budiicnost a prosperitu pre vietkych obcanov EU), april 2024, s. 84 (dalej len ,Lettova spréva o budiicnosti jednotného

trhu z roku 2024, k dispozicii na adrese: https://www.consilium.curopa.eu/media/ny 3j24sm/much-more-than- a-market-report by-

enrico-letta.pdf.

Zdroj: Sprava Komisie Eurdépskemu parlamentu a Rade z 30. jala 2025 Deviata sprava o monitorovani vyvoja Zelezni¢ného trhu podla

¢lanku 15 ods. 4 smernice Europskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU [COM/2025/439 final].

(" Spolo¢nd dopravnd politika musi takisto sledovat environmentélne ciele stanovené v Zmluve o fungovani Eurépskej tinie (dalej len
yzmluva®). V ¢lanku 11 zmluvy sa stanovuje, ze ,[ploziadavky ochrany zivotného prostredia musia byt zaclenene do vymedzenia
a uskutocfiovania politk Unie a ¢innostf, a to predovsetkym s ohladom na podporu trvalo udrzateného rozvoja‘

(") Pldn jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektlvne vyuzivajiceho
zdroje, KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni, 28.3.2011, bod 6.

(*%) S vynimkou medzindrodnej nimornej dopravy, pre ktorti Komisia stanovila ciel zniZenia emisii od roku 2005 do roku 2050 o 40 %.

() COM(2016) 501 final, 20.7.2016.

(**) Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Eurépskej rade, Rade, Eurépskemu hospoddrskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru
regionov s ndzvom Eurdpska zelend dohoda [COM(2019) 640 final, 11.12.2019].

(**) Pozri pozndmku pod ¢iarou &. 16.

() SWD (2020) 0410 final, 10.12.2020.

(*") Ozndmenie Komisie Eur6pskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodédrskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov Stratégia
pre udrZatelnd a inteligentnti mobilitu — nasmerovanie eurépskej dopravy do budticnosti [COM(2020) 789 final, 9.12.2020].

(*) Ozndmenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov ,Fit for
55% plnenie ciela EU v oblasti klimy do roku 2030 na ceste ku klimatickej neutralite [COM(2021) 550 final, 14.7.2021].

(13
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paliv s cielom nasmerovat EU ku klimatickej neutralite do roku 2050 (¥). V nariadeni Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jina 2021 (*), ktoré je G¢inné od jdla 2021, sa pravne zakotvuje zdvizok EU
dosiahnut klimaticki neutralitu do roku 2050, pricom sa stanovﬂl strednodobé ciele znizif Cisté emisie
sklenikovych plynov aspon o 55 % do roku 2030 a 0 90 % do roku 2040 v porovnani s tiroviiami z roku 1990 ().

7. Ciel EU dosiahnut klimatickd neutralitu do roku 2050 nemozno dosiahnut bez zdsadnej zelenej a digitdlnej
transformadcie vSetkych druhov dopravy v ramci eurépskeho odvetvia dopravy (*).

8. V Eurdpskej zelenej dohode a stratégii pre udrzatelnd a inteligentn mobilitu sa stanovil prioritny ciel presundt
75 % vnutrozemskej ndkladnej dopravy, ktord sa v sucasnosti uskutoCfiuje po cestich, na Zelezni¢nd
a vnutrozemski vodnil dopravu (dalej len ,prechod na iné druhy dopravy®), pricom sa stanovili tieto ciele: i) zvysit
zelezni¢nd ndkladna dopravu 0 50 % do roku 2030 a o 100 % do roku 2050 a ii) zvysit vnitrozemskd vodna
dopravu a pribreznt ndmornt dopravu () o 25 % do roku 2030 a o 50 % do roku 2050 v porovnani s rokom
2015. Milniky EU tykajtice sa presunu vicsej casti aktivit na udrzatelné druhy dopravy sa vsak este zdaleka
nedosiahli (%). V stcasnosti zostdva cestnd doprava prevazujicim druhom dopravy v EU, pricom predstavuje
77,7 % pozemnej ndkladnej dopravy a 92,0 % pozemnej osobnej dopravy (¥). Naopak, podiel Zelezni¢nej
a vnitrozemskej vodnej dopravy na celkovej ndkladnej doprave je nizky (16,4 % v pripade Zelezni¢nej dopravy
a 4,8 % v pripade vniitrozemskej vodnej dopravy) a v poslednych dvoch desatrociach sa zaznamenal pokles.
Zelezni¢nd osobnd doprava predstavuje len 8,4 % vietkej pozemnej osobnej dopravy v EU (*). Odvetvie dopravy
stale predstavuje priblizne §tvrtinu vietkych emisif sklenfkovych plynov vyprodukovanych ludskou ¢innostou v EU
a je jednou z hlavnych pri¢in znecistovania ovzdusia (*!). Doprava vytvdra aj dalsie negativne externality (napr.
znecCistenie, nehody a dopravné pretaZenie), ktoré nie st dostato¢ne zohladnené v nakladoch pouzivatelov dopravy,
napr. najmaé v cestnej a leteckej doprave.

9. Preto st potrebné rozhodné opatrenia s cielom presundt vicsi objem dopravy na udrzatelné formy pozemnej
dopravy (*?) a optimalizovat vykonnost multimodalnych logistickych retazcov (**). Prechod na udrzatelnd pozemna
dopravu podporuji viaceré regulacné iniciativy, najmi tie, ktoré majii za ciel vytvorit stthrnnd transeurépsku

(*) Pozri oddiel 2.2.2 ozndmenia uvedeného v pozndmke pod arou &. 22.

(* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jina 2021, ktorym sa stanovuje rdmec na dosiahnutie klimatickej
neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 20181999 (eurépsky privny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243,
9.7.2021, s. 1, ELL http://data.europa. eu/eh/reg/ZOZl/l 119/0j).

(¥) Pozri: https: //ec europa. eu/commissi0n/presscorner/detail/sk/ip 25_2967.

(*) Dobre fungujice dopravne siete a sluzby a prosperujice odvetv1e dopravy maji zdsadny vyznam pre konkurencieschopnost
hospodérstva EU a st nevyhnutné pre ambiciézny program EU v oblasti prechodu na ekologlcke hospodirstvo, ale na rozdiel od
inych odvetvi sti emisie CO, z dopravy stdle vyssie ako v roku 1990. Pozri Draghiho sprévu o konkurencieschopnosti EU z roku
2024, strana 205 a Lettovu sprdvu o budticnosti jednotného trhu z roku 2024, strana 84.

() Podla clinku 3 bodu 25 nariadenia (EU) 2024/1679 z 13. jiina 2024 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropske] dopravne] siete
(TEN-T) (U. v. EU L, 2024/1679, 28.6.2024, ELL http://data.curopa.eufelijreg/2024/1679/0j) ,,pribreznd nimorni doprava‘ je
premiestiiovanie ndkladu a cestujicich po mori medzi pristavmi nachddzajiicimi sa v geograflckych vodéch jedného alebo viacerych
¢lenskych $tatov alebo medzi pristavom nachddzajicim sa vo vodach clenskych $titov a pristavom nachddzajicim sa vo vodach
prilahlej tretej krajiny, ktorej pobreZie sa nachddza v moriach hraniciacich s vodami jedného alebo viacerych ¢lenskych stdtov*.

(*) Pozri Draghiho sprévu, strana 211.

(*) Cestnd doprava vykazovala v poslednych dvoch desatrociach rastici alebo stagnujici trend. Podiel cestnej dopravy na vniitrozemskej
doprave v roku 2023 predstavoval 75 % v pripade ndkladnej dopravy a 90,2 % v pripade osobnej dopravy Zdroj: Eurépska komisia:
Generdlne riaditelstvo pre mobilitu a dopravu, EU transport in figures — Statistical pocketbook 2025 (Doprava v EU v &islach - statisticka
prirucka 2025), Urad pre vyddvanie publikacif Eurépskej tnie, 2025, https://data.europa.eu/doi/10.2832/2584130.

(*) Zdroj: Eurépska komisia: Generélne riaditel'stvo pre mobilitu a dopravu, EU transport in figures — Statistical pocketbook 2025 (Doprava
v EU v &islach — statistick4 prirucka 2025), Urad pre vydavanie publikacif Eurépskej tinie, 2025, https://data.curopa.cu/doi/10.2832/
2584130.

(") Zdroj: Sprava Komisie Eurépskemu parlamentu a Rade z 30. jila 2025 Deviata sprdva o monitorovani vyvoja Zelezni¢ného trhu podla
¢lanku 15 ods. 4 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU [COM/2025/439 final].

(*) Ako sa objastiuje v oddiele 2.2 tychto usmernen, ,udrzate[nd pozemnd doprava“ je na tcely tychto usmerneni preprava nékladu alebo
cestujicich Zelezni¢nou, vnitrozemskou vodnou alebo udrzatelnou multimodélnou dopravou [teda preprava tovaru alebo cestujticich
aspoi1 dvoma roznymi druhmi dopravy, pricom aspoii jednym z pouzit}'/ch druhov dopravy je Zelezni¢nd alebo vnitrozemskd vodnd
doprava, alebo cestnd doprava, ak je kombinovand s pribreznou ndmornou dopravou v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 3 bode 25
nariadenia (EU) 2024/1679 z 13. jina 2024 o usmerneniach pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete (TEN-T) (U. v. EU L,
2024/1679, 28.6.2024, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2024[1679/0j).

(**) Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 21.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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dopravnt siet (**) a ulah¢it vnitrozemski vodnt dopravu (**). Na splnenie uvedenych cielov st potrebné velké
investicie. Politika hospoddrskej stifaZe, najmé pravidld $ttnej pomoci, zohrdva doleziti Glohu pri umoZiovani
toho, aby EU plnila politické ciele narladema (EU) 20211119, ak samotny trh nemd dostato¢né prostriedky alebo
stimuly na splnenie danych cielov (pozri bod 14), pretoze tieto pravidld usmerfiuji opatrenia ¢lenskych 3tatov na
rieSenie prislusnych zlyhani trhu a zdroven zabezpecujti, aby verejnd finan¢nd podpora neprimerane neovplyvnila
fungovanie vnatorného trhu.

10.  Zabezpecenie nepretrzitétho toku ndkladu a cestujticich (dalej len ,interoperabilita®) je zastreSujicim cielom
dopravnej politiky EU, ktory prispieva k d051ahnut1u hlavnych cielov EU (*). Doprava ziskala globalny rozmer, a to
tak z hladiska sieti vyuZivanych na prepravu cestujicich a ndkladu, ktoré s Coraz viac cezhrani¢né, ako aj
z hladiska prislusnych druhov dopravy, kedZe pri cestdch sa ¢oraz CastejSie kombinujii viaceré dopravné rieSenia.
Plynuly tok udrzatelnej pozemnej dopravy v celej EU viak stile brzdia regulaéné a technické prekazky. Na
dokoncenie jednotného eurépskeho dopravného priestoru a na to, aby obcania a podmky EU mohli v plnej miere
Vyuzwat Vyhody prepojeného dopravného priestoru, si potrebné velké investicie do interoperability. Zna¢né
investicie st potrebné aj do zavddzania digitdlnych infrastruktdr, najma nepretrzitého pokrytia infrastruktdrou
s pripojenim 5G pozdfz hlavnych dopravnych koridorov v EU, ¢im sa podpori siroka skéla sluzieb a vyssia droven
automatizdcie v roznych aplikicidch mobility (¥). Ide o ddlezity ciel stratégie pre udrzatelnt a inteligentnd mobilitu
na zaistenie tspesnej digitalnej transformdcie EU do roku 2030.

1.2. Ciel tychto usmerneni

11. S cielom zabrédnit tomu, aby $titna pomoc nardsala alebo ohrozovala hospoddrsku stitaz na vniitornom trhu
a ovplyviiovala obchod medzi ¢lenskymi $tdtmi, sa v ¢lanku 107 ods. 1 zmluvy stanovuje zdsada, Ze $tdtna pomoc
je zakdzand. Vo vynimoénych pripadoch v odvetvi pozemnej dopravy (*) sa v ¢lanku 93 zmluvy stanovuje, Ze
pomoc na koordindciu pozemnej dopravy a na plnenie niektorych zévizkov stvisiacich s verejnoprospesnou
sluzbou je zlucitelnd so zmluvami.

12.  Stdny dvor rozhodol, Ze v ¢lanku 93 zmluvy sa pomoc na dopravu uzndva za zlucitelnt so zmluvou len v presne
vymedzenych pripadoch, ktoré neohrozujii vseobecné zaujmy EU (¥).

13.  Pokial ide o pomoc na koordindciu pozemnej dopravy, Komisia sa domnieva, Ze pojem ,koordinicia dopravy”
pouzity v ¢lanku 93 zmluvy md vyznam, ktory presahuje jednoduchi skuto¢nost, Ze ulah¢uje rozvoj hospodarskej
¢innosti. Zahffia intervenciu orgdnov verejnej moci, ktorej ciefom je usmernif rozvoj odvetvia dopravy
v spolo¢nom zdujme, ako sa uvadza v politikdch Komisie uvedenych v bodoch 5 a 8, ktoré zdoraziuji vyznam
poskytovania primeranych udrzatelnych dopravnych sluzieb.

(* Politika tykajica sa transeuropske) dopravnej siete (dalej len ,politika TEN-T) vychddza z nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady

(EU) 2024[1679 z 13. jtina 2024 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete, 0 zmene nariadeni (EU) 2021/1153
a (EU) & 913/2010 a o zruseni nariadenia (EU) ¢. 13152013 (U. v. EU L, 2024/1679, 28.6.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg/
2024/1679/0})

(**) Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospoddrskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov —
NAIADES III: Podpora nad¢asovej eurépskej vnitrozemskej vodnej dopravy, COM(2021) 324 final, 24.6.2021.

(*) Zahffa to riadne fungovanie vnitorného trhu, posilnenie hospodarskej, socidlnej a izemnej siidrznosti, ako aj konkurencieschopnost
a bezpecnost eurdpskych dopravnych sieti.

(") Ako sa uvddza v akénom pldne pre 5G z roku 2016 a v politickom programe Digitélne desatrocie do roku 2030 [COM(2021) 588],
v ktorom sa stanovuje zdklad pre zriadenie viacnirodného projektu zavedenia koridorov 5G v celej Eurépe [rozhodnutie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2022/2481 zo 14. decembra 2022, ktorym sa zriaduje politicky program digitdlne desatrocie do roku 2030].
Akt o gigabitovej infrastruktidre [nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1309 z 29. aprﬂa 2024 o opatreniach na
znizenie nakladov na zavidzanie gigabitovych elektronickych komunikaénych sieti, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2015/2120
a zruduje smernica 2014/61/EU (U. v. EU L, 2024/1309, 8.5.2024, ELL: http://data.europa.eu/elifreg/2024/1309/0j)] sa uplatiiuje na
odovodnené Ziadosti o pristup k fyzickej infrastruktire predlozené na tcely zavedenia prvkov vysokokapacitnych sieti.

(**) Podla ¢lanku 100 zmluvy sa hlava VI ,Doprava“ v zdsade vztahuje len na Zelezni¢nii dopravu, cestnii dopravu a vnitrozemskd vodni
dopravu. Tieto tri druhy dopravy sa vo vieobecnosti oznacuji ako ,pozemnd doprava“, na rozdiel od ndmornej a leteckej dopravy.

(*) Rozsudok Stidneho dvora z 12. oktébra 1978, Komisia/Belgicko, 156/77, EU:C:1978:180, bod 10.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2026/1656/oj
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14.  Intervenciu organov verejnej moci v odvetvi pozemnej dopravy mozu odovodnit rozne zlyhania trhu s vplyvom na
udrzatelné dopravné sluzby. Po prvé sa v odvetvi dopravy vyskytujii vyznamné negativne externality, napriklad
znecistenie, nehody a dopravné pretazenie. Tieto externality sa tazko zohladfiuji v systémoch stanovovania cien za
pristup k dopravnej infrastruktdre. V dosledku toho mézu vzniknat cenové rozdiely medzi jednotlivymi druhmi
dopravy, ktoré by sa mohli odstranit podporou z verejnych zdrojov pre tie druhy dopravy, ktoré veda k vzniku
najnizsich externych ndkladov. Po druhé mozu odvetvia udrzatelnej pozemnej dopravy Celit tazkostiam pri
koordinacii v hospoddrskom zmysle, napriklad pri prijimani spolo¢nej normy interoperability pre Zeleznice alebo
pri prepojeniach medzi jednotlivymi dopravnymi sietami. Po tretie si odvetvia udrZatelnej pozemnej dopravy
poznacené aj nevyhodami prvého hréca, ktoré brania rozvoju tych druhov dopravy, ktoré majii najnizsie externé
ndklady, ale neprifahuji dostatocné investicie, pretoZe investicie do tychto druhov dopravy nie st dostatocne
ziskové. A napokon ur¢iti prevddzkovatelia v odvetviach udrzatelnej pozemnej dopravy moézu mat tazkosti
s pristupom k financovaniu.

15. Pokial ide o pomoc na plnenie niektorych zdvizkov suvisiacich s koncepciou sluzieb vo verejnom zdujme,
v nariadeni (ES) ¢ 1370/2007 (*) sa stanovuji podmienky, za ktorych mozno od 2. decembra 2009 ()
organizovat a financovat sluzby vo verejnom zdujme v Zelezni¢nej osobnej doprave a inej kolajovej osobnej
doprave (elektricky a metro) a v cestnej osobnej doprave (autobusy) — a vo vnutrozemskej osobnej vodnej doprave,
ak sa ¢lenské stity rozhodnii uplatiovat na tieto sluzby (*?) nariadenie (ES) ¢. 1370/2007. Pokial ide o ndkladnd
dopravu, v nariadeni (ES) ¢. 1370/2007 sa stanovilo trojro¢né prechodné obdobie od 3. decembra 2009, v rdmci
ktorého sa na sluzby nakladnej dopravy nadalej uplatiiovalo nariadenie (EHS) ¢. 1191/69 (¥). Zlucitelnost pomoci
vyplatenej od 3. decembra 2012 na poskytovanie sluzieb Zelezni¢nej, cestnej a vnuitrozemskej vodnej ndkladnej
dopravy Komisia doteraz posudzovala priamo podla ¢linku 93 zmluvy (*).

16.  Podla cldnku 93 zmluvy mozu clenské Stity v urcitych pripadoch uloZit osobitné povinnosti na zabezpecenie
poskytovania primeranych dopravnych sluzieb. Zo stcasného stavu ponuky v odvetvi dopravy a potrieb EU
vyplyva, Ze v odvetvi Zelezni¢nej ndkladnej dopravy moéze existovat nedostatok komercne zivotaschopnych sluzieb.
Komisia uzndva, Ze sluzby Zelezni¢nej ndkladnej dopravy mozu byt v zdujme spolo¢nosti ako celku (¥). Ak viak md
Clensky 3tat v Gmysle podporovat sluzby Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, mal by preukdzat, Ze tieto sluzby sa
v porovnani s komer¢nymi sluzbami Zelezni¢nej nakladnej dopravy, ak takéto sluzby na trhu existujd, vyznacuja
osobitnymi vlastnostami (*). Komisia poznamendva, Ze sluzby Zelezni¢nej ndkladnej dopravy nemozno vidy
prevadzkovat na komer¢nom zéklade a Ze za vynimo¢nych okolnosti si mézu vyzadovat verejnd finanént podporu
vo forme nahrady za sluzby vo verejnom zdujme. Je na ¢lenskych $tdtoch, aby urcili potreby v oblasti prepojenosti
svojich pouzivatelov dopravy a v pripade potreby poZadovanii podporu. Pred zavedenim zdvazkov vyplyvajicich

(*) Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1370/2007 z 23. oktébra 2007 o sluzbdch vo verejnom zdujme v Zelezni¢nej
a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuji nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70 (U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 1,
ELL http://data.europa.eu/elijreg/2007/1 370/201 7-12-24).

(*") Podmienky zahffiajii vymedzenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, rozsahu posobnosti zmlav o sluzbach vo
verejnom zdujme, postup zaddvania takychto zmlav a vypocet ndhrady vypldcanej prevadzkovatelom verejnej dopravy. Ak st splnené
ustanovenia nariadenia (ES) ¢. 1370/2007, ndhrada sa povazuje za zlucite[nii s vnitornym trhom a je oslobodend od povinnosti
predbezného ozndmenia Komisii podla ¢lanku 108 ods. 3 zmluvy.

(*) Clanok 1 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 40.

(*’) Nariadenie Rady (EHS) ¢. 1191/69 z 26. juna 1969 o postupe ¢lenskych 3tdtov, ktory sa tyka zavizkov obsiahnutych v koncepcii
sluzieb vo verejnom zaujme v oblasti Zeleznitnej, cestnej a vnutrozemskej vodnej dopravy [U. v., anglické mimoriadne vydanie,
1969(1) s. 276], zmenené nariadenim Rady (EHS) ¢. 1893/91 z 20. jina 1991 (U. v. ES L 169, 29.6.1991, s. 1, ELL http://data.europa.
eu/elijreg/1991/1893/0j).

(*) Pozri rozhodnutie Komisie z 24. novembra 2023 o 3tdtnej pomoci SA.32953, Italy, State aid measures in favour of Trenitalia SpA
(Taliansko — opatrenia 3titnej pomoci v prospech spolocnosti Trenitalia SpA) (U. v. EU L, 2024/2860, 18.11.2024, ELL: http://data.
europa. eu/eh/dec/2024/2860/0J)

(*) Pozri ozndmenie Komisie o uplatiiovani pravidiel §tdtnej pomoci Eurdpskej tinie na nédhrady za sluzby vieobecného hospodérskeho
zéujmu (U. v. EU C 8, 11.1.2012, 5. 4), bod 50.

(*) Pozri ozndmenie Komisie o vykladovych usmerneniach tykajticich sa nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 o sluzbich vo verejnom zdujme
v Zeleznicnej a cestnej osobnej doprave (U. v. EU C 92, 29.3.2014, s. 1), bod 2.1.3.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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zo sluzieb vo verejnom zdujme pre sluzby Zelezni¢nej nakladnej dopravy by vsak ¢lenské $tity mali vynaloZit
maximdlne dsilie na vytvorenie priaznivych regulacnych a hospodarskych podmienok, ktoré umoziiuji
prevadzkovat sluzby Zelezni¢nej ndkladnej dopravy na komer¢nom zdklade. Primeranost dopravnych sluzieb by sa
mala hodnotit na zdklade ponuky a dopytu v odvetvi dopravy a potrieb spolo¢nosti. Zaroven by finan¢nd nahrada
za tieto povinnosti mala podlichat podmienkam, ktoré minimalizuji naru$enia vnatorného trhu. Preto je dolezité
objasnit podmienky, za ktorych sa ndhrada za sluzby vo verejnom zdujme povazuje za zlucitend s vnitornym
trhom podla ¢ldnku 93 zmluvy.

17.  V usmerneniach o 3titnej pomoci Zelezniénym podnikom, ktoré Komisia prijala v roku 2008 (¥) (dalej len
~usmernenia pre Zelezni¢né podniky z roku 2008%), sa kodifikovala prax Komisie pri uplatiiovani ¢lanku 93 zmluvy
na Zelezni¢né podniky. Usmernenia pre Zelezni¢né podniky z roku 2008 zahfnali aj stimuly na zvy3enie podielu
Zelezni¢nej dopravy. Ich ciefom bolo podporit liberalizdciu odvetvia Zelezni¢nej dopravy a dokonéit jednotny
eur6psky zelezni¢ny trh s plnou interoperabilitou. V usmerneniach pre Zelezni¢né podniky z roku 2008 nie je
stanoveny datum uplynutia ich platnosti, ale v rimci kontroly vhodnosti, ktort vykonala Komisia v roku 2020 (*),
sa dospelo k zdveru, Ze ich je potrebné revidovat, aby odrdzali rozhodovaciu prax Komisie rozvinutd v stvislosti so
§tdtnou pomocou posudzovanou priamo podla ¢lanku 93 zmluvy, vyvoj na trhu a politické ciele, ktoré sleduje
Eurdpska zelend dohoda.

18.  Vydanim tychto usmerneni Komisia: i) nahrddza usmernenia pre Zelezni¢né podniky z roku 2008; ii) kodifikuje
svoje rozhodnutia o uplatiiovani $titnej pomoci na koordindciu dopravy podla ¢lanku 93 zmluvy (nielen na
Zelezni¢nl dopravu, ale aj na vniitrozemskd vodnd dopravu a udrzatelnd multimodélnu dopravu); iii) poskytuje
usmernenia o pravidlach $titnej pomoci uplatnitelnych na sluzby verejnej Zelezni¢nej nakladnej dopravy;
iv) pripomina pravidld platné pre vertikdlne integrované Zelezniéné podniky a v) objasiiuje povinnosti ¢lenskych
Stdtov v oblasti poddvania sprév.

19. Zdmerom tychto usmerneni je pomdct dosiahnut prechod ku klimatickej neutralite, ¢o je cielom nariadenia
(EU) 2021/1119, stimulovanim udrzatelnych sluzieb pozemnej dopravy a zaroven zabezpecit rovnaké podmienky
v odvetviach udrzatelnej pozemnej dopravy. Ucelom tychto usmerneni a novoprijatého nariadenia Komisie
o vyhlasen{ urcitych kategérii pomoci za zlucitelné s vnttornym trhom podla ¢ldnkov 93, 107 a 108 zmluvy (dalej
len ,nariadenie o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy — TBER®) (*)) je nasmerovat ¢lenské $tity k potencidlne
menej rusivym druhom pomoci v odvetviach udrzatelnej pozemnej dopravy.

1.2.1.  Zelezni¢nd doprava

20.  Odvetvie Zeleznicnej dopravy ma pre EU strategicky vyznam. Zelezni¢nou dopravou sa v EU kazdorocne prepravi
priblizne 1,6 miliardy ton ndkladu a 9 milidrd cestujiicich a toto odvetvie vyznamne prispieva k mixu pozemnej
dopravy EU (%), kedZe zabezpeuje Cistt dopravu a vysokii troven efektivnosti, pokial ide o pocet prepravenych
cestujticich na jednu jazdu Zelezni¢nym vozidlom. Zelezni¢nd doprava m4 ako najudrzatelnejsi motorizovany druh

() Ozndmenie Komisie s ndzvom Usmernenia Spolocenstva o $tdtnej pomoci Zeleznicnym podnikom (U. v. EU C 184, 22.7.2008, s. 13).

(**) Pracovny dokument titvarov Komisie z 30. oktobra 2020, Fitness Check of the 2012 State aid modernisation package, railways guidelines and
short-term export credit insurance (Kontrola vhodnosti balika modernizdcie $titnej pomoci z roku 2012, usmerneni pre Zelezni¢né
podniky a poistenia krdtkodobych vyvoznych tiverov) [SWD(2020) 257 final].

(*) Nariadenie Komisie (EU) 2026/562 zo 16. marca 2026, ktorym sa urcité kategérie pomoci v odvetvi Zelezni¢nej, vnitrozemskej

vodnej a multimodalnej dopravy vyhlasuji za zlu¢itelné s vnitornym trhom podla ¢lankov 93, 107 a 108 Zmluvy o fungovanl

Eur6pskej tinie (U. v. EUL 2026/562, 30.3.2026, ELI: http://data.curopa. eu/eh/reg/2026/562/01)

V roku 2019 pred vypuknutim pandémie ochorenia COVID-19 dosiahol objem Zelezniénej osobnej dopravy v EU 414 milidrd

osobokilometrov z celkového poctu priblizne 6 biliénov osobokilometrov v rdmci pozemnej dopravy. S cielom zabrénit $ireniu

ochorenia COVID-19 prijali krajiny v marci 2020 obmedzenia pohybu, ktoré mali vyznamny vplyv na Zelezni¢nii osobnt dopravu.

Napriek stabilnému ozivovaniu objemu dopravy v porovnani s rokom 2019 bol v roku 2021 pocet cestujticich v Zelezni¢nej doprave

v ¢lenskych statoch stile o 37 % nizsi ako v roku 2019. V roku 2018 dosiahol objem Zelezni¢nej nikladnej dopravy v EU 400 milidrd

tonokilometrov z celkového poctu 2,5 biliéna tonokilometrov v rdmci pozemnej dopravy. Obmedzenla pohybu v stvislosti

s ochorenim COVID-19 mali vyznamny vplyv aj na Zelezni¢nti nikladnt dopravu, hoci na mzsej trovni ako v pripade Zelezni¢nej

osobnej dopravy. V roku 2021 objem dopravy v EU takmer dosiahol vrchol z roku 2018, a to na drovni 399 milidrd tonokilometrov

(zdroj: Eurostat).

(SO
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dopravy, ktory je najsetrnejsi k Zivotnému prostrediu, zdsadny vyznam pre dosiahnutie cielov EU v oblasti klimy.
Ako sa viak potvrdilo v §tadii, ktorti Komisia zadala v savislosti s reviziou usmerneni pre Zeleznicné podniky
z roku 2008 (*!), odvetvie Zelezni¢nej dopravy je stile poznacene viacerymi nevyhodami, ktoré spdsobuju, Ze trh
nie je schopny plnit ciele EU v oblast1 klimy. Nielenze by sticasny pocet a kapacita Zeleznicnych zariadeni neboli
schopné podporovat planovany narast dopravy, ale Zeleznicnd sief v celej EU je stile do znacnej miery nedostatocnd
z dovodu chybajicich spojeni medzi ndkladnymi termindlmi a nedostatocnej koordindcie systémov Zeleznicnej
dopravy jednotlivych ¢lenskych $titov. NavySe sa znacnd Cast parku Zelezniénych kolajovych vozidiel EU blizi ku
koncu svojej Zivotnosti a jeho obnovu nemozno povazovat za samozrejmost, kedze mensie Zeleznicné podniky
nemusia byt schopné zrealizovat potrebné finan¢né investicie bez podpory z verejnych zdrojov.

21.  Ako sa zdoraznilo v ramci kontroly vhodnosti (*?), ktord Komisia vykonala v roku 2020, viaceré aspekty usmerneni
pre Zelezniné podniky z roku 2008 sa stali zastaranymi a prakticky sa uZz neuplatfiujd. Napriklad podmienky
zruenia historického dlhu priamo spojeného s ¢innostou Zelezni¢nej dopravy sa stali zastaranymi (**), rovnako ako
osobitné podmienky restrukturalizcie odvetvi nakladnej dopravy Zelezni¢nych podnikov, ktoré sa uplatiiovali len
do 1. janudra 2010 (**), ako aj oddiel o zruseni neobmedzenych $tatnych zdruk (). V tychto usmerneniach uvedené
prvky uz nie st zahrnuté.

22.  Podobne kritérid zlucitenosti pomoci na ndkup a obnovu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel stanovené
v usmerneniach pre Zelezni¢né podniky z roku 2008 (*) krizovo odkazovali na iné usmernenia o $titnej pomoci,
ktorych platnost uplynula alebo boli medzi¢asom nahradené (7). V tychto usmerneniach sa rusia uvedené
podmienky a stanovuji sa nové podmienky, ktorymi sa riadi pomoc na nadobudnutie Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel s ciefom ulah¢it vstup na trh afalebo rozsirenie novych subjektov na trhu (pozri oddiel 4.2.2.3). Pri
navrhovani novych podmienok Komisia zohladnila tieto faktory: i) Ze park Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vo
vieobecnosti takmer dosahuje svoju ocakdvanii Zivotnost alebo ju uz presiahol (**); ii) Ze nedostatoéna technickd
normalizdcia v ¢lenskych Statoch brani vymene Zelezni¢nych kolajovych vozidiel medzi ¢lenskymi $tatmi (**) a iii)
ze Zelezni¢né podniky, ktoré sa povazuji za malé a stredné podniky (MSP) alebo za malé spolo¢nosti so strednou
trhovou kapitalizdciou, a novi tcastnici Celia osobitnym tazkostiam s obnovou alebo so zvicSovanim svojich
parkov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel z dévodu vysokych investi¢nych nakladov na ndkup Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel a tazkosti s pristupom k financovaniu ().

(') Sttdia na podporu postdenia vplyvu preskiimania Usmerneni Spolocenstva o 3titnej pomoci Zelezni¢nym podnikom [E.CA
Economics a kol. (2022)].

(* Pozri pozndmku pod ¢iarou &. 48.

(**) Kapitola 4 usmerneni pre Zelezni¢né podniky z roku 2008; pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 47. Bod 56 usmerneni pre Zelezni¢né
podniky z roku 2008 sa tyka pomoci, ktord slizi na ndhradu dlhov, ktoré sii jasne uréené a odizolované a ktoré vznikli pred
15. marcom 2001 alebo pred neskorsim ddtumom, ktory je diom pristipenia dotknutého ¢lenského §tdtu k EU.

(*Y) Kapitola 5 usmerneni pre zelezni¢né podniky z roku 2008; pozri pozndmku pod ciarou ¢. 47.

(*) Kapitola 7 usmerneni pre Zeleznicné podniky z roku 2008; pozri pozndmku pod Ciarou ¢. 47. V bode 4.1 ozndmenia Komisie
o uplatiiovani ¢linkov 87 a 88 Zmluvy o ES na stitnu pomoc vo forme zdruk (U. v. EU C 155, 20.6.2008, s. 10) sa v zdsade uvadza,
Ze neobmedzené zaruky st v rozpore so zmluvou. Plati to pre vietky odvetvia hospodarstva vritane dopravy.

(%) Kapitola 3 usmerneni pre Zelezni¢né podniky z roku 2008; pozri pozndmku pod ¢iarou €. 47.

(") Konkrétne Usmernenia Spolodenstva o $titnej pomoci na zichranu a restrukturaliziciu firiem v fazkostiach (U. v. EU C 244,
1.10.2004, s. 2), Usmernenia Spolodenstva o $titnej pomoci na ochranu Zivotného prostredia (U. v. EU C 82, 1.4.2008, s. 1),
Usmernenia pre nirodnt regiondlnu pomoc na roky 2007 - 2013 (U. v. EU C 54, 4.3.2006, s. 13), nariadenie Komisie (ES)
¢ 70/2001 z 12. janudra 2001 o uplatiovani clinkov 87 a 88 Zmluvy ES na ititnu pomoc malym a strednym podnikom (U. v. ES
L 10, 13.1.2001, s. 33, ELI: http:|/data.europa.eu/eli/reg[2001/70/2007-01-01) a nariadenie (EHS) ¢. 1191/69 (uvedené v pozndmke
pod ciarou €. 43), ktoré uz nie st G¢inné.

(*) Hoci sa situdcia v jednotlivych clenskych Stdtoch 1igi, pri sicasnej miere obnovy (zaznamenanej v poslednych desiatich rokoch) sa
velkost parku Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v EU, najmi osobnych vlakov, v priebehu nasledujiicich desiatich rokov znizi.

(") Nedostato¢na technickd normalizicia je vysledkom rozdielov v Zelezni¢nej infrastruktire v jednotlivych ¢lenskych $titoch, pokial ide
o signalizacné systémy, elektrifikacné systémy, napatové systémy a rozchod kolaje (ktory sa v niektorych clenskych stdtoch, napr.
v Spanielsku, Portugalsku, frsku a vo Finsku, 1isi od $tandardného rozchodu kolaje 1 435 mm prevlidajiceho v EU).

() Pristup k pouzitym Zelezni¢nym kolajovym vozidlim nemozno povazovat za skutocnu alternativu k ndkupu alebo prendjmu novych
zelezni¢nych kolajovych vozidiel z dovodu obmedzeného rozvoja trhov s pouzitymi kolajovymi Zelezni¢nymi vozidlami.
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23.  Na rozdiel od usmerneni pre Zelezni¢né podniky z roku 2008 sa tieto usmernenia vztahuji na vietky podniky
posobiace v odvetviach udrZatelnej pozemnej dopravy. V odvetvi Zelezni¢nej dopravy to znamend, Ze tieto
usmernenia sa vztahuji nielen na Zelezniné podniky, ale aj na inych prevddzkovatelov Zeleznicnej dopravy (%)
a podniky, ktoré vlastnia vozidld na Zelezni¢nt dopravu, ako aj na podniky posobiace na strane dopytu v odvetvi
Zelezni¢nej dopravy, t. j. organizdtorov dopravy (napr. logistické spoloc¢nosti, zasielatelia, prevadzkovatelia
multimodalnej dopravy) (%), pokial sa rozhodnt pouzivat Zelezni¢ni dopravu namiesto cestnej dopravy.

24.  Pokial ide o prevadzkovi pomoc, kritérid zlucitelnosti stanovené v usmerneniach pre Zelezni¢né podniky z roku
2008 sa v pripade pomoci na pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a pomoci na zniZenie externych nékladov (%)
museli aktualizovat. Zo skiisenosti, ktoré Komisia ziskala pri posudzovani pomoci podla usmerneni pre Zelezni¢né
podniky z roku 2008, vyplynula potreba zjednodusit a zefektivnit tieto pravidld, aby prispievali k rieSeniu
konkrétneho zlyhania trhu, na ktorého riesenie boli uréené. Hoci tieto usmernenia neobsahuji oddiel o pomoci na
pouzivanie infrastruktiiry (*), clenské $tity mozu na zdklade metodiky externych ndkladov vyuzit pomoc na
znizenie externych ndkladov na dopravu s cielom pokryt ndklady spojené s pouzivanim infrastruktiry (pozri
oddiel 4.2.1.1). Okrem toho s cielom dalej ulahcit rozvoj novych komerénych Zelezni¢nych spojeni bude Komisia
uplatiiovat tieto usmernenia aj na prevddzkovi pomoc na zavedenie novych komerénych spojeni Zeleznicnej
ndkladnej dopravy a novych komerénych Zelezni¢nych spojeni osobnych no¢nych vlakov (pozri oddiel 4.2.1.2).

25. Na zéklade skisenosti tykajicich sa pomoci na interoperabilitu ziskanych vdaka usmerneniam pre Zelezni¢né
podniky z roku 2008 a vzhladom na rozne druhy prinosov spojenych s investiciami do systémov riadenia
dopravy (*) sa v tychto usmerneniach rozli§uje medzi pomocou na interoperabilitu (oddiel 4.2.2.4) a pomocou na
technické prisposobenie a modernizdciu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (oddiel 4.2.2.5). Investicie do
interoperability totiz podliehaji vysSiemu stupriu zlyhani trhu, najmd koordinaénym zlyhaniam a nevyhoddm
prvého hrica pre organizdtorov trhu (). Komisia posidi pomoc zamerani na podporu digitalizdcie s cielom
ulah¢it riadenie dopravy, nepretrzité dopravné toky afalebo bezpecnost prevadzky vlakov podla oddielov tychto
usmerneni tykajicich sa pomoci na interoperabilitu (oddiel 4.2.2.4) a pomoci na technické prispdsobenie
a modernizdciu (oddiel 4.2.2.5).

() Pojem ,previdzkovatel Zelezniénej dopravy“ zahffia nielen ,Zelezniéné podniky* v zmysle smernice 2012/34/EU, t. j. kazdy
verejnopravny alebo sikromny podnik, ktorého hlavnym predmetom cinnosti je poskytovanie sluzieb s cielom zabezpecenia
Zeleznicnej prepravy tovaru afalebo osob, pricom tento podnik by mal zabezpecovat trakciu, ale aj iné Zeleznicné spolo¢nosti, ktoré
poskytujt sluzby Zelezni¢nej dopravy, ale neposkytuji sluzby trakcie (t. j. ked si na prevadzku potrebujii prenajat rusne).
Komisia ustdlila rozhodovaciu prax pri uplatfiovani zdsad vyplyvajicich z usmerneni pre Zeleznicné podniky z roku 2008 na
opatrenia pomoci, ktorych priamymi prijemcami st logistické podniky, ktoré vyuzivaji sluzby Zelezni¢nej dopravy, a nie Zeleznicné
podniky [napr. rozhodnutie Komisie z 24. oktébra 2022 vo veci SA.100463, Netherlands — Aid scheme to promote the modal shift from
road to rail and inland waterways (Holandsko — Schéma pomoci na podporu prechodu z cestnej na Zelezni¢nd a vndtrozemskd vodnt
dopravu), odévodnenie 49 (U. v. EU C 461, 2.12.2022, s. 1); rozhodnutie Komisie zo 4. augusta 2022 vo veci SA.64465, Slovakia, Aid
scheme to support the development of intermodal freight transport (Slovensko — Schéma pomoci na podporu rozvoja intermodalnej
nakladnej dopravy), odévodnenie 8 (U. v. EU C 13, 13.1.2023, s. 1); rozhodnutie Komisie z 3. marca 2022 vo veci SA.100286, Italy,
Friuli Venezia Giulia Region’s measures to develop intermodal freight transport as reviewed in 2022 (Taliansko — Opatrenia, ktoré prijal region
Furlansko-Julske Bendtky na rozvoj intermodilnej nédkladnej dopravy, revidované znenie z roku 2022), oddvodnenie 35
(U.v. EU C 169, 22.4.2022, s. 1); rozhodnutie Komisie z 20. decembra 2021 vo veci SA.100234, Italy, Prolongation and refinancing of
the aid scheme SA.47779 — Italy — Friuli Venezia Giulia — Measures for the development of combined transport (Taliansko — Predlzenie
a refinancovanie schémy pomoci SA.47779 — Taliansko — regién Furlansko-Julske Bendtky — Opatrenia na rozvoj kombinovanej
dopravy), odévodnenia 32 — 33 (U. v. EU C 146, 1.4.2022, s. 1); rozhodnutie Komisie z 15. mija 2020 vo veci SA.53615, Italy,
Interventions in favour of the city of Genoa (Taliansko — Intervencie v prospech mesta Janov), odovodnenie 55 (U. v. EU C 206, 19.6.2020,
s. 1); rozhodnutie Komisie z 20. decembra 2018 vo veci SA.50115, Italy, Intermodal rail transport of iron slabs in the FVG region (Taliansko
— Intermodalna Zelezniénd preprava Zeleznych dosiek v regione Furlansko-Jiilske Bendtky), odovodnenie 58 (U. v. EU C 90, 8.3.2019,
s. 2); rozhodnutie Komisie zo 6. decembra 2017 vo veci SA.48858, Italy, Aid scheme supporting combined transport in the Province of
Bolzano (Taliansko — Schéma pomoci na podporu kombinovanej dopravy v provincii Bolzano), odovodnenie 53 (U. v. EU C 158,
4.5.2018, s. 6); rozhodnutie Komisie z 25. jila 2017 vo veci SA.46806, Italy, Aid to combined transport in the Province of Trento
(Taliansko — Pomoc na kombinovant dopravu v provincii Trident), odovodnenie 46 (U. v. EU C 442, 22.12.2017, s. 2); rozhodnutie
Komisie z 29. aprila 2016 vo veci SA.41033, Italy, Integrated transport scheme in the Province of Trento (Taliansko — Integrovany systém
dopravy v provincii Trident), odévodnenie 44 (U. v. EU C 220, 17.6.2016, s. 2); rozhodnutie Komisie z 13. jina 2014 vo veci
SA.38152, Italy, Aid in favour of rail freight transport in Emilia Romagna region (Taliansko — Pomoc v prospech Zeleznicnej ndkladnej
dopravy v regione Emilia-Romagna), odovodnenie 27 (U. v. EU C 282, 22.8.2014, . 23); rozhodnutie Komisie zo 16. decembra 2011
vo veci SA.32603, Italy, Subsidy scheme ,Ferrobonus® for combined transport (Taliansko — Subvenénd schéma ,Ferrobonus® pre
kombinovanii dopravu), odovodnenie 26 (U. v. EU C 88, 24.3.2012, s. 1)].
(*’) Kapitola 6 usmerneni pre Zelezni¢né podniky z roku 2008; pozri pozndmku pod ¢iarou €. 47.
(*) Hoci bol takyto oddiel zahrnuty v bode 98 pism. a) usmerneni pre Zelezni¢né podniky z roku 2008.
(**) V dosledku silného eurépskeho rozmeru je Zelezni¢nd doprava velmi citlivd na nedostatoénd interoperabilitu a koordindciu medzi
vnutro§titnymi Zelezni¢nymi sietami, co moZze ovplyvnit jej konkurencieschopnost. Tyka sa to najmd Zelezni¢nej ndkladnej dopravy,
z ktorej priblizne polovica je cezhrani¢nd. Zeleznicnd osobnd doprava bola doteraz prevazne vnttrostitna, priom v roku 2021 bol
podiel cezhrani¢nej dopravy mensi nez 10 % (zdroj: Eurostat), ale ma velky cezhrani¢ny potencidl, najmd pokial ide o cezhrani¢nd
no¢nii dopravu.
(%) Stiidia na podporu postidenia vplyvu preskiimania Usmerneni Spolo¢enstva o $titnej pomoci Zelezni¢nym podnikom; pozri
pozndmku pod iarou ¢. 51, oddiely 4.7 a 5.5.
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26.

27.

28.

1.2.2.

29.

30.

31.

Na rozdiel od usmerneni pre Zelezni¢né podniky z roku 2008, ktoré sa netykali pomoci na zariadenia Zelezni¢nej
dopravy (), sa v tychto usmerneniach stanovujii podrobné pravidld zlucitelnosti tykajiice sa investi¢nej pomoci na
vystavbu, modernizaciu a obnovu servisnych zariadeni Zelezni¢nej dopravy a stikromnych vleciek (oddiely 4.2.2.1
a 4.2.2.2). Tieto pravidld vychddzaji z rozhodovacej praxe, ktorti Komisia rozvinula na ucely postdenia
zluditelnosti Stdtnej pomoci v odvetvi pozemnej dopravy podla ¢lanku 93 zmluvy.

Tieto usmernenia zahffiaju osobitnd kapitolu o zlucitelnosti pomoci na poskytnutie nahrady prevadzkovatelom za
plnenie niektorych zavizkov savisiacich s poskytovanim verejnoprospesnej sluzby v odvetvi Zelezni¢nej nakladnej

dopravy (kapitola 5).

A napokon tieto usmernenia zahffiajii osobitni kapitolu, v ktorej sa pripominaji pravidld uplatnitelné na finan¢né
toky vo vertikdlne integrovanych Zelezni¢nych podnikoch (kapitola 6).

Vniitrozemskd vodnd doprava

Siet vniitrozemskych vodnych ciest v EU sa rozprestiera na tizemi 25 clenskych stitov v dizke priblizne 41 000
kilometrov. Tieto vodné cesty sliZia kazdoro¢ne na prepravu priblizne 150 milidrd tonokilometrov ndkladu, ktory
prevéza priblizne 15 000 nakladnych lodi, pricom v prevadzke je aj priblizne 3 000 vyletnych lodi a 430 lodi na
okruznej plavbe (plavidld s kapacitou nad 12 pasaZierov) (*%). Potencidl na zvySenie podielu vnitrozemskej vodnej
dopravy je znac¢ny a viedlo by to k zniZeniu emisif sklenikovych plynov. Na tento tcel by viak vnitrozemska vodnd
doprava mala byt schopnd konkurovat ostatnym druhom dopravy za rovnakych podmienok.

Usmernenia pre Zelezni¢né podniky z roku 2008 sa nevztahovali na odvetvie vniitrozemskej vodnej dopravy.
V poslednych rokoch Komisia schvalovala $tdtnu pomoc na podporu koordindcie dopravy v odvetvi vnitrozemskej
vodnej dopravy priamo podla ¢linku 93 zmluvy (**). V tychto usmerneniach sa kodifikuje prislusnd rozhodovacia
prax a stanovuju sa jasné kritérid zlucitelnosti pomoci na podporu prevddzky vnitrozemskej vodnej dopravy.
V stilade s pristupom, ktory sa uplatiiuje v odvetvi Zelezni¢nej dopravy, sa tieto usmernenia vztahuji na podniky
posobiace na strane ponuky (t. j. pomoc prevadzkovatelom vnitrozemskej vodnej dopravy, ako aj podnikom, ktoré
vlastnia vozidld na vnitrozemskd vodnid dopravu) a na strane dopytu odvetvia vnitrozemskej vodnej dopravy (t. j.
organizdtorov dopravy, ako st logistické spolocnosti, zasielatelia, previdzkovatelia multimodélnej dopravy, pokial
sa rozhodn prejst z cestnej dopravy na vnitrozemskd vodnii dopravu).

V tychto usmerneniach sa stanovujii podmienky zlucitenosti prevadzkovej pomoci a investi¢nej pomoci v odvetvi
vnuitrozemskej vodnej dopravy. Pokial ide o prevddzkovi pomoc, pravidld upravujice pomoc na zniZenie
externych ndkladov na dopravu sa vzfahujt aj na vnitrozemskil vodni dopravu (osobni aj ndkladnd dopravu)
a pravidld upravujice pomoc na zavedenie novych komerénych spojeni sa vztahuji aj na vnitrozemskd vodnd
ndkladnd dopravu (pozri oddiely 4.2.1.1 a 4.2.1.2). Pokial ide o investi¢nii pomoc, Komisia bude tieto usmernenia
uplatiiovat na pomoc na vystavbu, modernizdciu a obnovu zariadeni vnitrozemskej vodnej dopravy (pozri
oddiel 4.2.2.1), ako aj na pomoc na ndkup lodi vnitrozemskej plavby s cielom ulahcit pristup k financovaniu na
investovanie do flotily (pozri oddiel 4.2.2.3). Pokial ide o moderniziciu lodi vnitrozemskej plavby, v stilade
s pristupom uplatiovanym v odvetvi Zelezni¢nej dopravy sa v tychto usmerneniach rozlisuje medzi pomocou na
investicie do interoperability (oddiel 4.2.2.4) a pomocou na technické prispdsobenie a modernizaciu plavidiel
(oddiel 4.2.2.5). Komisia podla uvedenych dvoch oddielov usmerneni posidi pomoc zamerani na podporu
digitalizdcie s cielom ulah¢it riadenie dopravy, nepretrzité dopravné toky afalebo bezpecnost prevadzky
vnutrozemskej vodnej dopravy.

(*’) Kapitola 2 usmerneni pre Zelezni¢né podniky z roku 2008 (pozri pozndmku pod Ciarou ¢ 47) sa tykala len vplyvov verejného
financovania infrastruktdry na Zelezni¢né podniky.

(**) Pozri pozndmku pod ciarou €. 35.

(**) Napr. rozhodnutie Komisie z 24. oktébra 2022 vo veci SA.100463, Netherlands, Aid scheme to promote the modal shift from road to rail
and inland waterways (Holandsko — Schéma pomoci na podporu prechodu z cestnej na Zelezni¢nd a vnttrozemskd vodnt dopravu),
odovodnenie 49 ([j. v. EU C 461, 2.12.2022, s. 1); rozhodnutie Komisie z 20. septembra 2021 vo veci SA.58817, Italy, State aid to
support freight transport by inland waterways in Italy (Taliansko — Schéma §tdtnej pomoci na podporu vnitrozemskej vodnej ndkladnej
dopravy v Taliansku), odévodnenie 116 (U. v. EU C 500, 10.12.2021, s. 1); rozhodnutie Komisie z 2. oktébra 2020 vo veci
SA.58023, Belgicko, Prolongation du régime d'aide en faveur des modes de transport alternatif a la route pour la période 2021-2025,
odovodnenie 16 (U. v. EU C 397, 20.11.2020, s. 1) a rozhodnutie Komisie z 24. oktébra 2018 vo veci SA.50584, Belgium, Structural
aid measure reducing the cost disadvantage of bundling volumes transported by rail/inland waterways to and from Flemish seaports in order to
promote a modal shift (Belgicko — Opatrenie 3trukturdlnej pomoci na zniZenie ndkladového znevyhodnenia zoskupovania objemov
prepravovanych Zelezni¢noufvnitrozemskou vodnou dopravou do flimskych nimornych pristavov a z nich s cieflom podporit
prechod na iné druhy dopravy), odévodnenia 52 - 55 (U. v. EU C 90, 8.3.2019, 5. 1).
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32.  Eurdpske odvetvie vniitrozemskej vodnej dopravy md pomerne starti flotilu a celkovo sa zd4, Ze v porovnani s inymi
druhmi dopravy md toto odvetvie tazkosti zvysit svoj podiel dopravy. V rokoch 2014 az 2020 sa pocet
prevadzkovatelov vniitrozemskej vodnej dopravy posobiacich v ndkladnej a osobnej doprave zniZil a dostupnd
nosnost od roku 2011 takisto neustile klesala. Komisia pri navrhovani tychto novych pravidiel zohladnila dané
otazky a skuto¢nost, Ze vacSinu prevddzkovatelov v odvetvi vnitrozemskej vodnej dopravy tvoria MSP alebo
prinajlep§om malé spolo¢nosti so strednou trhovou kapitalizaciou, ktoré casto nie st schopné obnovit alebo zvacsit
svoju flotilu z dovodu tazkosti s pristupom k trhovému financovaniu (). Podla tychto usmerneni st preto MSP
a malé spolocnosti so strednou trhovou kapitalizdciou jedinymi moznymi prijemcami pomoci na ndkup lodi
vnitrozemskej plavby. Znamend to, Ze tento druh pomoci mozno nasmerovat tam, kde je najviac potrebny na
podporu rozvoja odvetvia vniitrozemskej vodnej dopravy.

1.2.3.  UdrZatelnd multimoddlna doprava

33.  Multimoddlna doprava je preprava ndkladu alebo cestujiicich minimdlne dvoma roéznymi druhmi dopravy ().
V odvetvi pozemnej dopravy sa multimodédlna doprava povazuje za ,udrzatelni“, ak aspon jednym z pouzitych
druhov dopravy je Zelezni¢nd alebo vniitrozemskd vodnd doprava alebo ak sa v rdmci multimodalnej dopravy
kombinuje pozemnd doprava s pribreznou ndmornou dopravou. Udrzatelnd multimodalna doprava v odvetvi
pozemnej dopravy je kli¢om k umozneniu viacsieho vyuzivania Zelezni¢nej a vniitrozemskej vodnej dopravy, kedze
tieto druhy dopravy samy osebe len zriedka poskytuji rieSenia dopravy od dveri k dverdm. Udrzatelnd
multimodélna doprava, ktord poskytuje spojenia na poslednom tseku od dveri k dverdm, kombinuje lepsie
environmentalne vlastnosti a energetick efektivnost inej ako cestnej dopravy s pristupnostou a flexibilitou cestnej
dopravy. Preto md zdsadny vyznam pre dosiahnutie cielov stratégie pre udrzatelnd a inteligentnd mobilitu
a Eurdpskej zelenej dohody.

34.  Hoci sa objem multimodalnej nakladnej dopravy za poslednych 30 rokov vyrazne zvyil, v ndkladnej doprave v EU
stale dominuje vyluéne cestnd doprava. Multimodalna ndkladnd doprava asto nie je schopnd konkurovat vylu¢ne
cestnej doprave z dovodu nedostatkov vo vykonnosti, pokial ide o dostupnost, spolahlivost, presnost a rychlost
v roznych Castiach refazca (t. j. v sluzbéch, ktoré poskytuje Zelezni¢nd a vodnd doprava, ndkladné termindly a cestnd
doprava na ,poslednom tseku®), a vzhladom na skuto¢nost, Ze negativne externality cestnej dopravy nie st
dostato¢ne zohladnené.

35.  Multimodilna ndkladnd doprava, ktord nezahffia manipuldciu s ndkladom pri zmene druhov dopravy (), sa
oznacuje ako ,intermoddlna doprava“. ,Kombinovand doprava“ je podkategdriou intermodélnej dopravy, ktord je na
tirovni EU vyslovne upravend smernicou o kombinovanej doprave (). Tato smernica bola prijata v roku 1975 ()
a niekolkokrdt zmenend tak, aby sa vztahovala na $ir3{ sibor ¢innosti. V zdujme jasnosti mozno finanéni podporu
Clenskych §tdtov na kombinovant dopravu podla tejto smernice povazovat za $titnu pomoc. Takdto pomoc by
mala byt v stilade s platnymi podmienkami zlucitelnosti pre udrzatelnd multimodélnu dopravu stanovenymi bud
v nariadeni o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy, v tychto usmerneniach, alebo v akomkolvek inom
relevantnom ndstroji prava statnej pomoci (pozri kapitolu 3).

36. V tychto usmerneniach sa stanovujii podmienky zlucitelnosti prevadzkovej pomoci a investi¢nej pomoci v odvetvi
udrzatelnej multimodélnej dopravy s cielom presuntt dopravu z vyluéne cestnej dopravy a zdroveit podporit
vyuzivanie Zelezni¢nej, vnutrozemskej vodnej a pribreZnej ndmornej dopravy v multimodélnej doprave, ak je
pribreznd ndmornd doprava prepojend s pozemnou dopravou a je komer¢ne Zivotaschopnou alternativou cestnej

dopravy.

(™) Eurépsky parlament, Smerovanie k perspektivnej vnttrozemskej vodnej doprave v Eurdpe [P9_TA(2021)0367], https://www.europarl.
europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0367_SK.html.

(™ ,Multimodélna doprava“ je preprava cestujicich alebo ndkladu, alebo oboch pouzitim dvoch alebo viacerych druhov dopravy, ako sa
vymedzuje v nariaden (EU) 2024/1679 z 13. jiina 2024 o usmerneniach pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete (TEN-T) (U. v. EU
L, 2024/1679, 28.6.2024, ELL: http:|/data.curopa.eu/eli/reg/2024/1679/0j).

(™ KedZe ndkladovd jednotka afalebo vozidlo zostédvaji pri zmene druhu dopravy rovnaké, obmedzuje sa manipuldcia s ndkladom, a tym
sa zniZuje ndsledné riziko poskodenia alebo straty tovaru.

(") Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru
medzi clenskymi $tatmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, 5. 38, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/1992/106/2013-07-01).

(") Smernica Rady 75/130/EHS zo 17. februdra 1975 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru
medzi élenskymi §tatmi (U. v. ES L 48, 22.2.1975, 5. 31, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/1975/130/0j).
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37.

38.

2.1.

39.

40.

41.

Pokial ide o prevddzkovii pomoc, pravidld pomoci na zniZenie externych ndkladov na dopravu sa vztahujii aj na
udrzatelnt multimodélnu dopravu (oddiel 4.2.1.1). Naopak, pravidld upravujiice pomoc na zavedenie novych
komeré¢nych spojeni sa tykaji len Zelezni¢nej a vnitrozemskej vodnej dopravy a nevztahuji sa na udrzatelnd
multimodalnu dopravu vo vieobecnosti.

Pokial ide o investi¢nti pomoc, Komisia bude tieto usmernenia uplatiiovat na pomoc na zariadenia multimodélnej
dopravy a pomoc na modernizdciu () vybavenia na udrzatelnti multimoddlnu dopravu. Pomoc na zariadenia
multimodélnej dopravy sa obmedzuje na pomoc na investicie do zariadeni multimoddlnej Zelezni¢nej alebo
vnuatrozemskej vodnej dopravy (oddiel 4.2.2.1). V zdujme jasnosti mozu zariadenia multimodélnej dopravy
nachddzajiice sa v ndmornych pristavoch ziskat pomoc podla tychto usmerneni, ak maji spojenia Zelezni¢nej alebo
vnutrozemskej vodnej dopravy. Pokial ide o modernizéciu vybavenia na udrzateni multimodalnu dopravu, v sdlade
s pristupom uplatiiovanym v odvetvi Zelezni¢nej a vnitrozemskej vodnej dopravy sa v tychto usmerneniach
rozliSuje medzi pomocou na investicie do interoperability (oddiel 4.2.2.4) a pomocou na technické prispésobenie
a modernizéciu vybavenia na udrzatelnt multimodalnu dopravu (oddiel 4.2.2.5).

2. ROZSAH POSOBNOSTI A VYMEDZENIE POJMOV

Rozsah pdsobnosti

Tieto usmernenia sa uplatiiuji na opatrenia $titnej pomoci () poskytnuté podnikom v odvetviach udrzatelnej
pozemnej dopravy (t. j. podnikom v odvetvi Zelezni¢nej dopravy, podnikom v odvetvi vnitrozemskej vodnej
dopravy a podnikom, ktoré prevadzkuji afalebo organizuji udrzatelni multimodélnu dopravu v odvetvi pozemnej
dopravy), pokial opatrenia pomoci patria do rozsahu posobnosti kapitoly 4 alebo kapitoly 5 tychto usmerneni.

V tychto usmerneniach sa stanovuju kritérid zlucitelnosti podla ¢lanku 93 zmluvy v pripade tejto pomoci:
a)  pomoc v odvetviach udrzatelnej pozemnej dopravy, ktord slazi na koordindciu dopravy (kapitola 4);

b)  pomoc v odvetvi Zelezni¢nej ndkladnej dopravy na nahrady podnikom za plnenie niektorych zavdzkov
stvisiacich s verejnoprospesnou sluzbou (kapitola 5).

Pokial ide o pomoc na koordiniciu dopravy v odvetviach udrZatelnej pozemnej dopravy, do rozsahu posobnosti
tychto usmerneni patria tieto druhy pomoci, ktoré sliizia na koordindciu dopravy, ako sa uvddza v oddieloch 4.2.1
a 4.2.2: i) pomoc na zniZenie externych nakladov na dopravu; ii) pomoc na zavedenie novych komerénych spojeni;
iii) pomoc na vystavbu, modernizdciu a obnovu servisnych zariadeni Zelezni¢nej dopravy, zariadeni vnitrozemskej
vodnej dopravy a zariadeni multimoddlnej Zelezni¢nej alebo vniitrozemskej vodnej dopravy; iv) pomoc na
vystavbu, modernizdciu a obnovu sdkromnych vleciek; v) pomoc na ndkup vozidiel na Zelezni¢nii alebo
vnitrozemskd vodnd dopravu; vi) pomoc na interoperabilitu v odvetviach udrzatelnej pozemnej dopravy a vii)
pomoc na technické prisposobenie a modernizéciu v odvetviach udrzatelnej pozemnej dopravy.

() Ako bolo vysvetlené v bode 42, tieto usmernenia sa nevztahuji na pomoc na ndkup vybavenia na udrzatelni multimodalnu dopravu.
(") V ¢lanku 107 ods. 1 zmluvy sa $tdtna pomoc Vymedzu'e ako ,pomoc poskytovanzi v akejkolvek forme ¢lenskym $tdtom alebo zo

statnych prostriedkov, ktord narasa hospodarsku sttaz alebo hrozi narusenim hospodarske sttaZe tym, Ze zvyhodiuje urcité podniky

alebo vyrobu urcitych druhov tovaru [...], pokial ovplyviuje obchod medzi clenskymi 3titmi*. Statne intervencie, ktoré nesplitajti

jednu z podmienok stanovenych v ¢linku 107 ods. 1 zmluvy, nepredstavuji $titnu pomoc. Posudzovanie zlucitelnosti stanovené
v tychto usmerneniach sa na ne teda nevzfahuje. Stitnu pomoc nepredstavu;e najmi financovanie z prostriedkov EU, ktoré je

centralne riadené institiciami, agentirami, spolo¢nymi podnikmi alebo inymi orgdnmi EU a ktoré nie je priamo ani nepriamo pod
kontrolou clenskych statov. Plati to napriklad v pripade financovania poskytovaneho EU podTa nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2021/1153 zo 7. jula 2021, ktorym sa zriaduje Néstroj na prepdjanie Eurépy a zrusuji nariadenia (EU) & 13162013

a (EU) ¢. 2832014 (U.v. EU L 249, 14.7.2021, s. 38, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1153/2024-07-18).

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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42.  Tieto usmernenia sa nevztahujii na investicnd pomoc na ndkup vybavenia na udrzatelnd multimodélnu dopravu.
Takdto pomoc patri do rozsahu posobnosti nariadenia o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy, ak sa vztahuje na
intermodalne ndkladové jednotky (dalej len ,INJ*) alebo Zeriavy na palubéch plavidiel a ak ju ¢lenské $taty poskytujia
vo forme schém pomoci na zdklade velmi $pecifickych podmienok. Okrem uvedenych pripadov sa Komisia
domnieva, Ze pomoc na ndkup vybavenia na udrZatelni multimoddlnu dopravu (napr. Zeriavom prestvatelné
ndvesy) sa moze povolit len vynimocne, a preto ju bude posudzovat priamo podla zmluvy.

43.  Tieto usmernenia sa nevzt’ahujﬁ na §tdtnu pomoc na pristavnil infrastruktiru (7). Komisia bude nadalej posudzovat
Stdtnu pomoc na pristavnd infrastruktdru bud priamo podla ¢ldnku 107 ods. 3 pism. ¢) zmluvy, ak sa na fiu
nevztahuje skupinova vynimka podla nariadenia Komisie (EU) ¢. 651/ 2014 (%), alebo ak je pristavnd infrastruktiira
potrebnd na poskytovanie sluzieb vieobecného hospoddrskeho zdujmu (dalej len ,SVHZ) a nevztahuje sa na fiu
skupinova Vymmka podla rozhodnutia Komisie (EU) 2025/2630 (), podla pravidiel stanovenych v ozndmeni
Komisie o rdmci Eurépskej dnie pre $tdtnu pomoc vo forme ndhrady za sluzby vo verejnom zdujme (dalej len
,rdmec pre SVHZ) (*) podla ¢ldnku 106 ods. 2 zmluvy. Aby sa predislo pochybnostiam, ako je uvedené v bode 38
a objasnené v bode 124, Komisia bude tieto usmernenia uplatiiovat na investiéni pomoc pre zariadenia
multimodalnej dopravy, ktoré sa nachddzaji v ndmornych pristavoch a maju Zelezni¢né alebo vniitrozemské vodné
spojenia.

44, Tieto usmernenia sa nevzfahuji na investiéni pomoc na ekologické vozidld (*') a ekologické mobilné zariadenia
termindlu (*) ani na investiéni pomoc na zniZenie hluku v Zelezni¢nej doprave. Pokial ide o Zelezni¢nd,
vniitrozemskd vodnt a udrzatelntt multimodalnu dopravu, Komisia posidi zlucitelnost investicnej pomoci na
ekologické vozidld a ekologické mobilné zariadenia termindlu, ako aj na zniZenie hluku v Zelezni¢nej doprave podla
Usmernen{ Komisie o $tdtnej pomoci v oblasti klimy, ochrany Zivotného prostredia a energetiky na rok 2022 (%), ak
sa na takdto pomoc nevzfahuje skupinové vynimka podla nariadenia Komisie (EU) &. 651/2014 (*4).

45.  Tieto usmernenia sa nevztahuji na pomoc na podporu vyskumu, vyvoja a inovicii pre tirovne technologickej
pripravenosti (dalej len ,TRL“) po tGroven TRL8 (*). Komisia bude nadalej posudzovat zlucitelnost pomoci na
podporu V}'Iskumu vyvoja a inovdcii po trovent TRL8 v odvetviach udrzatelnej pozemnej dopravy podla rdmca
Komisie pre $titnu pomoc na Vyskum vyvoj a inovacie na rok 2022, ak sa na fiu nevztahuje skupinova vynimka
podla nariadenia Komisie (EU) ¢. 651/2014 (*). Aby sa predislo pochybnostiam, Komisia bude tieto usmernenia
uplatiiovat na pomoc pre technologle interoperability a technoldgie na technické prisposobenie a modernizaciu
v odvetviach udrzatelnej pozemnej dopravy, ktoré dosiahli tirovenn TRLY (prvé uplatnenie systémov overenych
v prevadzkovom prostredi na trhu). Néklady stvisiace so $tadiami, s testovanim a so schvalovanim a s pilotnymi
a prototypovymi instaldciami na implementéciu takychto technoldgii na Grovni TRL9 by preto mali byt opravnené
na pomoc podla tychto usmerneni.

() Ako sa vymedzuje v nariadeni Komisie (EU) ¢ 651 [2014 zo 17. jGna 2014 o vyhldsen urcitych kategérii pomoci za zlucitelné
s vndtornym trhom podla ¢ldnkov 107 a 108 zmluvy (U.v. EU L 187, 26.6.2014, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/651]
2023-07-01).

() Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 77.

(") Rozhodnutie Komisie (EU) 2025/2630 zo 16. decembra 2025 o uplatiiovani clinku 106 ods. 2 Zmluvy o fungovam’ Eurépskej tinie na
§tatnu pomoc vo forme nahrady za sluzbu vo verejnom zdujme udelovanej niektorym podnikom poverenym poskytovanim sluzieb
vieobecného hospodarskeho zdujmu a ktorym sa zrusuje rozhodnutle 2012/21/EU (U. v. EU L, 2025[2630, 19.12.2025, ELL http:/|
data.europa.eu/eli/dec/2025/2630/0j).

(*) Ozndmenie Komisie — Rdmec Eurépskej tinie pre stitnu pomoc vo forme nahrady za sluzby vo verejnom zéujme (2011) (U.v. EU C 8,
11.1.2012, 5. 15).

() Ako sa Vymedzu e v nariadeni Komisie (EU) ¢. 651/2014 zo 17. jana 2014 o vyhldseni urcitych kategorii pomoci za zlucitelné
s vnttornym trhom podla ¢lankov 107 a 108 zmluvy (U.v. EU L 187, 26.6.2014, s. 1, ELI: http://data.europa.cufeli/reg/2014/651]
2023-07-01).

(*) Ako sa vymedzuje v ozndmeni Komisie — Usmernenia o $tdtnej pomoci v oblasti klimy, ochrany Zivotného prostredia a energetiky na
rok 2022 (U. v. EU C 80, 18.2.2022, . 1).

(**) Pozri pozndmku pod ¢iarou &. 82.

(*) Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 77.

(%) Pozri ozndmenie Komisie Rdmec pre §titnu pomoc na vyskum, v§voj a inovécie (U. v. EU C 414, 28.10.2022, s. 1), poznimka pod
Ciarou & 60, v ktorej sa odkazuje na ozndmenie Komisie ,Eurdpska stratégia pre klicové podporné technoldgie — cesta k rastu
a zamestnanosti“ [COM(2012) 341 final, 26. jana 2012].

(*) Pozri pozndmku pod ciarou €. 77.
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46.  Pokial ide o pomoc v odvetvi Zelezni¢nej dopravy, ktord predstavuje nahrady za plnenie niektorych zdvizkov
suvisiacich s verejnoprospesnou sluzbou, v nariadeni (ES) ¢. 1370/2007 (¥') sa vytvdra osobitny prdvny rdmec pre
sluzby vo verejnom zdujme v ZelezniCnej a cestnej osobnej doprave [a vo vnitrozemskej vodnej doprave, ak sa
¢lenské 3taty rozhodnd na tieto sluzby uplatiiovat nariadenie (ES) ¢. 1370/2007 (*)]. V pripade sluZieb verejnej
dopravy bude preto Komisia uplatiovat tieto usmernenia len na ndhradu za sluzby vo verejnom zdujme pri
poskytovani sluzieb Zelezni¢nej ndkladnej dopravy. Komisia bude nadalej posudzovat nahradu za sluzby vo
verejnom zdujme vyplatent za poskytovanie sluzieb vnuatrozemskej vodnej nékladnej dopravy [a sluzieb
vnutrozemskej vodnej osobnej dopravy, ak sa na ne nevztahuje narlademe (ES) ¢ 1370/2007] priamo podla
¢lanku 93 zmluvy Aby sa predlslo pochybnostiam, podniky poskytujice dopravne sluzby, ktoré ziskali zmluvu
o sluzbach vo verejnom zdujme, by mali mat moznost vyuZivat aj pomoc na koordindciu dopravy poskytnutd
podla nariadenia o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy alebo podla tychto usmerneni za predpokladu, ze sa
dodrzia pravidld kumulacie (*) a zabrani sa nadmernej ndhrade.

47.  V tychto usmerneniach sa objasiiuji podmienky posudzovania pomoci v odvetvi Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
podla ¢lanku 93 zmluvy s cielom poskytnit podnikom nahradu za plnenie niektorych zdvizkov stvisiacich
s poskytovanim verejnoprospesnej sluzby (**). Podmienky odrazaji zasady, ktoré Komisia stanovila vo svojom rdmci
pre SVHZ ("), ktory nie je priamo uplatnitelny na sluzby Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, kedZze z rozsahu posobnosti
vyslovne vylu¢uje pozemnd dopravu. V tychto usmerneniach sa poskytuji aj konkrétne objasnenia potrebné
vzhladom na osobitné potreby odvetvia Zelezni¢nej ndkladnej dopravy.

48.  V tychto usmerneniach (kapitola 6) sa pripominaji aj zdsady uplatnitelné na finanéné toky v rdmci vertikdlne
integrovanych Zelezni¢nych podnikov.

49.  Pokial nie je uvedené inak, podmienky stanovené v tychto usmerneniach sa uplatiiuji na schémy pomoci
a individudlnu pomoc bez ohladu na to, ¢i vychddzajii zo schémy pomoci, alebo sa poskytujii ad hoc.

50.  Tieto usmernenia sa uplatiiujii na podniky v3etkych velkosti, pokial nie je uvedené inak.

51.  Podniky v tazkostiach, ako st vymedzené v Usmerneniach Komisie o §tdtnej pomoci na zdchranu a restrukturalizdciu
nefinanénych podnikov v tazkostiach (*}), nemo6zu prijat pomoc podla tychto usmernent, pretoze pomoc podniku
v tazkostiach v zdsade nie je vhodnym prostriedkom na plnenie potrieb koordinacie dopravy ani na zabezpecenie
poskytovania sluzby vo verejnom zdujme. V Usmerneniach Komisie o $tdtnej pomoci na zdchranu a restruktu-
ralizdciu nefinanénych podnikov v tazkostiach sa stanovuja kritérid zlucitelnosti pomoci na zdchranu a restruktu-
ralizdciu poskytnutej podla ¢lanku 107 ods. 3 pism. ¢) zmluvy vSetkym podnikom, ktoré sa povazujii za podniky
v tazkostiach, vritane podnikov v odvetvi pozemnej dopravy, ak neexistuji osobitné usmernenia Komisie pre
podniky v tazkostiach v tomto odvetvi ().

52.  Pri posudzovani pomoci poskytnutej podniku, ktorému bol vystaveny prikaz na vymdhanie na zdklade
predchddzajiiceho rozhodnutia Komisie, ktorym bola pomoc vyhldsend za neoprdvnent a nezlucitelnd
s vutornym trhom, Komisia zohladni vysku pomoci, ktord sa este ma vymoct (*4).

%) Pozri pozndmku pod Ciarou ¢. 40.

*)

(*) Pozri ¢lanok 1 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 1370/2007; pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 40.

(*) Pozri ¢ldnok 8 nariadenia o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy a oddiel 4.1.3 tychto usmernen.

(™) V zaujme jasnosti bude Komisia nadalej posudzovat zlucitelnost pomoci v odvetvi vnitrozemskej vodnej nékladnej dopravy s cielom
poskytnit podnikom nahrady za plnenie niektorych zavizkov stvisiacich s poskytovanim verejnoprospesnej sluzby priamo podla
¢lanku 93 zmluvy.

(") Pozri pozndmku pod ¢iarou &. 80.

(") Ozndmenie Komisie — Usmernenia o $tdtnej pomoci na zichranu a restrukturaliziciu nefinancnych podnikov v tazkostiach
(U.v.EU C 249, 31.7.2014, 5. 1).

() V usmerneniach pre Zelezni¢ni dopravu z roku 2008 (pozri pozndmku pod Ciarou ¢. 47) boli stanovené vynimky z pravidiel
uplatnitelnych na podniky v tazkostiach v odvetvi Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, ktorych platnost uplynula 31. decembra 2009.
Odvtedy sa usmernenia Komisie o $tdtnej pomoci na zdchranu a restrukturalizdciu nefinan¢nych podnikov v tazkostiach; pozri
pozndmku pod ¢iarou €. 92, uplatiiuji v plnom rozsahu na celé odvetvie Zelezni¢nej dopravy.

(*) Pozri rozsudok z 15. mdja 1997, TWD/Komisia, C-355/95 P, EU:C:1997:241, body 25 az 27.
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2.2. Vymedzenie pojmov

53.  Na tcely tychto usmerneni sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a) Lpristupovd infrastruktara“ je akykolvek druh infrastruktiry potrebnej na zabezpecenie pristupu a vstupu
pouzivatelov z pevniny alebo mora ¢i rieky k zariadeniu multimodélnej Zelezni¢nej alebo vnutrozemskej
vodnej dopravy alebo k unimodédlnemu servisnému zariadeniu Zelezni¢nej dopravy alebo zariadeniu
vnitrozemskej vodnej dopravy, ako sii cesty, Zelezni¢né trate, kandly a plavebné komory;

b) ~pomoc ad hoc* je pomoc, ktord sa neposkytuje na zdklade schémy pomoci;

0) Lintenzita pomoci je vyska pomoci v hrubom vyjadreni, vymedzend ako percentudlny podiel oprdvnenych
ndkladov pred odpo¢itanim dani alebo inych poplatkov;

d) ,schéma pomoci“ je akykol'vek akt, na zéklade ktorého mozno bez dalsich vykondvacich opatreni poskytnit
individudlnu pomoc podnikom definovanym v danom akte vSeobecnym a abstraktnym sposobom,
a akykolvek akt, na zdklade ktorého sa mozZe pomoc, ktord nie je spojend s osobitnym projektom,
poskytnit jednému alebo viacerym podnikom na neurciti dobu afalebo v neurcitej sume;

e) ,vyhradend infrastruktira“ je infrastruktira, ktord je vybudovand pre vopred identifikovatelny podnik
(podniky) a ktord je prisposobend jeho (ich) potrebdm;

f) ,vybavenie na udrzatelnd multimodalnu dopravu“ je vybavenie nevyhnutné na udrzatelnd multimodélnu
dopravu, ako st Zeriavom presiivatelné ndvesy, s vynimkou vybavenia pouzivaného na prevadzku zariadent;

g) prostredie eurépskych rie¢nych informacnych sluzieb (dalej len RIS)“ je elektronickd platforma
s jednotnym pristupovym miestom zaloZend na vnutro$titnych rie¢nych informdcidch, ktord poskytuje
pouzivatelom RIS technické a prevddzkové sluzby a obsahuje odkazy umoziujtce elektronické poddvanie
sprav podla zdsady ,jedenkrdt a dost*, &fm sa zabezpeCuje, aby obcania a podniky poskytovali tdaje
organom verejnej spravy len raz;

h) »eurdpsky register vozidiel” je register uvedeny v ¢lanku 22 ods. 1 a ¢ldnku 47 ods. 5 smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (*);

i) ,pldn hodnotenia“ je dokument, ktory sa vztahuje na jednu alebo viaceré schémy pomoci a obsahuje aspon
tieto prvky: ciele schémy pomoci, ktord sa mé hodnotit, hodnotiace otdzky, ukazovatele vysledkov,
planovant metodiku na uskuto¢nenie hodnotenia, poZiadavky na zber tidajov, navrhovany harmonogram
hodnotenia vritane ddtumu predloZenia priebeznej a zdveretnej hodnotiacej sprvy, opis nezdvislého
organu, ktory vykondva hodnotenie, alebo kritérid, ktoré sa pouZiji na jeho vyber, a sposoby zabezpecenia
uverejnenia hodnotenia;

j) sexterné ndklady na dopravu® st ndklady, ktoré vytvaraji pouZivatelia dopravy a ktoré nenesti oni sami, ale
celd spolo¢nost, najmi ndklady, ktoré stvisia s emisiami sklenikovych plynov, so znecistenim ovzdusia,
zraneniami a smrtelnymi Grazmi, s hlukom a dopravnym pretazenim;

k) ynakladny termindl“ je Struktdra vybavend na prekladku a docasné uskladnenie ndkladu;

) yindividudlna pomoc* je i) pomoc ad hoc a ii) poskytnutie pomoci jednotlivym prijemcom na zaklade schémy
pomoci;

m)  ,zariadenie vnatrozemskej vodnej dopravy je servisné zariadenie (napriklad ndkladny termindl alebo

udrzbérske ¢i skladovacie zariadenie) spolu s jeho pristupovou infrastruktiirou (vratane fyzického alebo
digitilneho vybavenia potrebného na jeho fungovanie), ktoré sa nachidza v EU a pouZiva sa na vykonavanie
vnitrozemskej vodnej dopravy, s vynimkou zariadeni alebo vybavenia suvisiacich s vykondvanim
nedopravnych ¢innosti;

(”) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. méja 2016 o interoperabilite Zeleznicného systému v Eur6pskej tnii
(prepracované znenie) (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44, ELIL: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/2020-05-28).
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,lod vntitrozemskej plavby“ je plavidlo na osobnt alebo nédkladnii dopravu uréené vylucne alebo prevazne na
plavbu po vnutrozemskych vodnych cestich alebo vo vodéch, ktoré sa nachddzaji v chrdnenych vodédch
alebo v ich bezprostrednej blizkosti, vritane lodi osobitne postavenych na tlacenie tla¢nej zostavy plavidiel;

sintermoddlna ndkladova jednotka“ je kontajner, vymennd nadstavba, ndves/ndkladné cestné motorové
vozidlo alebo jazdna stprava, ktoré sa pouZivajii na intermodédlnu dopravu;

yintermodalna doprava“ je preprava nakladu v jednej a tej istej intermodélnej nédkladovej jednotke, pri¢om sa
postupne pouziva viacero druhov dopravy bez toho, aby sa so samotnym ndkladom pri zmene druhu
dopravy manipulovalo;

Linteroperabilita“ st nepretrzité dopravné toky ndkladu alebo cestujiicich do odvetvi udrzatelnej pozemnej
dopravy, z tychto odvetvi alebo v rdmci nich;

,pozemnd doprava“ je preprava ndkladu alebo cestujticich Zelezni¢nou, vnitrozemskou vodnou a cestnou
dopravou (*);

~multimodalna doprava“ je preprava ndkladu alebo cestujticich minimalne dvoma r6znymi druhmi dopravy;

,nové komer¢né spojenie vnitrozemskej vodnej ndkladnej dopravy“ je komeréné spojenie, ktoré sa tyka
novej pravidelnej vnitrozemskej vodnej nakladnej dopravy medzi najmenej dvoma nakladnymi terminalmi,
ktoré neboli priamo spojené pravidelnymi sluzbami vniitrozemskej vodnej ndkladnej dopravy aspon tri
roky pred zaciatkom prevddzky na danom spojeni;

,nové komeréné spojenie Zelezni¢nej ndkladnej dopravy” je komer¢né spojenie, ktoré sa tyka novej
pravidelnej Zelezni¢nej ndkladnej dopravy medzi najmenej dvoma ndkladnymi termindlmi, ktoré neboli
priamo spojené pravidelnymi sluzbami Zelezni¢nej ndkladnej dopravy aspon tri roky pred zaciatkom
prevadzky na danom spojen;

,nové komer¢né Zelezni¢né spojenie pre osobné nocné vlaky“ je komercné spojenie, ktoré sa tyka novych
pravidelnych sluzieb osobnych no¢nych vlakov medzi najmenej dvoma stanicami pre cestujicich, ktoré
neboli spojené pravidelnymi sluzbami osobnych no¢nych vlakov aspoti tri roky pred zaciatkom prevadzky
na danom spojen;

,novy Gcastnik” je Zelezniény podnik, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 3 bode 1 smernice 2012/34/EU, ktory
spliia obe tieto podmienky:

i) ziskal licenciu pre prislusny trhovy segment podla ¢lanku 17 ods. 3 smernice 2012/34/EU menej ako
20 rokov pred poskytnutim pomoci;

ii)  nie je prepojeny v zmysle ¢lanku 3 ods. 3 prilohy I k nariadeniu o skupinovej vynimke v odvetvi
dopravy so Zeleznicnym podnikom, ktory ziskal licenciu podla clinku 3 ods. 14
smernice 2012/34/EU pred 1. janudrom 2010;

ynedopravné ¢innosti“ st komer¢né sluzby, ktoré nestvisia s udrzatelnou pozemnou dopravou, vritane
doplnkovych sluzieb pre cestujicich, zasielatelov alebo inych poskytovatelov sluzieb, ako je prendjom
kanceldrif, obchodov a hotelov;

,sluzby osobnych no¢nych vlakov* st pravidelné sluzby osobnej Zelezni¢nej dopravy s odchodom pred
23.30 hod. a s prichodom do cielovej destindcie po 5.00 hod., ktoré vyuZzivaja Zelezni¢né kolajové vozidld
vratane l6zkovych/lezadlovych voziiov;

Lpristavnd superstruktiira“ si zariadenia na povrchu (napriklad na tcely skladovania), pevné zariadenia
(napriklad sklady a budovy termindlov), ako aj mobilné zariadenia (napriklad Zeriavy), ktoré sa nachddzaji
v pristave a s urCené na poskytovanie pristavnych sluzieb stvisiacich s dopravou, pokial sa predmetna
superstruktira nachddza v zariadeni multimodalnej dopravy so Zelezni¢nym alebo vnitrozemskym vodnym
spojenim;

(*) Podla clanku 100 zmluvy sa hlava VI ,Doprava“ v zdsade vztahuje len na Zeleznicnii dopravu, cestnti dopravu a vnitrozemskd vodni
dopravu. Tieto tri druhy dopravy sa vo vieobecnosti oznacujii ako ,pozemnd doprava®, na rozdiel od nimornej a leteckej dopravy.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj

17/60



SK U.v. EU C, 30.3.2026

aa)  ,sukromnd vlecka“ je sikromne vlastnend a prevadzkovand cast Zelezni¢nej infrastruktiry vratane
ieleznién)’rch trat{ a akéhokolvek iného zariadenia alebo vybavenia potrebného na jej fungovanie ktord sa
pripdja k nakladacim zariadeniam verejnej Zeleznicnej siete, ktoré sa nepovazujii za servisné zariadenia
podTla prilohy Il k smernici 2012/34/EU, ako aj akdkolvek vyhradend infrastruktdra, ktord slizi sikromne
vlastnenej a prevadzkovanej Casti Zelezni¢nej infrastruktiry;

bb)  ,termindl Zelezni¢nej alebo vnitrozemskej vodnej ndkladnej dopravy” je ndkladny termindl medzi dvoma
roznymi Zelezni¢nymi systémami alebo medzi aspoit dvoma druhmi dopravy, pricom jednym z nich je
Zelezni¢nd alebo vniitrozemskd vodnd doprava, spolu s jeho pristupovou infrastruktdrou (vrétane fy21ckeh0
alebo digitélneho vybavenia potrebného na jeho fungovanie), ktory sa nachddza v EU, ako st ndkladné
terminaly vo vnutrozemskych alebo v ndmornych pristavoch, pozdlz vnitrozemskych vodnych ciest alebo
na letiskich alebo multimodalnych logistickych platformach, s vynimkou zariadeni alebo vybavenia
stvisiacich s vykondvanim nedopravnych ¢innosti;

cc)  ,zariadenie multimoddlnej Zelezni¢nej alebo vnitrozemskej vodnej dopravy” je servisné zariadenie vrtane
pristavnej superstruktiry a termindlov Zelezni¢nej a vnitrozemskej vodnej ndkladnej dopravy spolu s jeho
pristupovou infrastruktdrou (vrdtane fyzického alebo digitdlneho vybavenia potrebného na jeho
fungovanie), ktoré sa nachddza v EU a je potrebné na poskytovanie Zelezni¢nej alebo vntitrozemskej vodnej
dopravy v kombindcii s inymi druhmi dopravy, s vynimkou zariadeni alebo vybavenia suv151ac1ch
s vykondvanim nedopravnych ¢innosti;

dd)  ,servisné zariadenie Zelezni¢nej dopravy“ je servisné zariadenie (napriklad termindly Zelezni¢nej nakladnej
dopravy alebo udrzbérske alebo skladovacie zariadenie) spolu s jeho pristupovou 1nfrastruktur0u (vritane
fyzického alebo digitdlneho vybavenia potrebného na jeho fungovanie), ktoré sa nachddza v EU a je uvedené
v prilohe 1 k smernici 2012/34[EU, s vynimkou zariadeni alebo vybavenia stvisiacich s vykondvanim
nedopravnych ¢innosti;

ee) ,Zelezni¢ny podnikje Zelezni¢ny podnik, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 3 bode 1 smernice 2012/34/EU
ff) ,Zelezni¢né kolajové vozidlo je ktorykolvek z tychto dopravnych prostriedkov:
i) rusne na ndkladnd a osobnt dopravu a osobné Zelezni¢né kolajové vozidld vritane dieselovych alebo
elektrickych hnacich jednotiek, motorovych dieselovych alebo elektrickych osobnych vlakov

a osobnych voziiov;

ii)  ndkladné vozne vratane nizkopodlahovych vozidiel uréenych pre celt siet a vozidiel urcenych na
prepravu nékladnych automobilov;

gg)  ,ndmorné plavidlo” je plavidlo iné nez plavidla, ktoré sa plavia vylu¢ne alebo najmi po vnitrozemskych
vodnych cestdch alebo vo vodidch nachddzajicich sa v chranenych vodich alebo v ich bezprostrednej
blizkosti;

hh) ,pribreznd nimornd doprava“ je premiestiiovanie ndkladu afalebo cestujiicich po mori medzi pristavmi

nachddzajicimi sa v geografickych vodach jedného alebo viacerych ¢lenskych $titov alebo medzi pristavom
nachddzajiicim sa vo voddch ¢lenskych statov a pristavom nachddzajiicim sa vo voddch prilahlej tretej
krajiny, ktorej pobreZzie sa nachddza v moriach hrani¢iacich s vodami jedného alebo viacerych ¢lenskych
statov (7);

ii) ,maly a stredny podnik* alebo ,MSP* je podnik, ktory splfia podmienky stanovené v prilohe I k nariadeniu
o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy;

ij) ,mald spolocnost so strednou trhovou kapitalizaciou® je podnik, ktory spifia kritérid stanovené v prilohe IV
k nariadeniu o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy Na dcely pomoci ob51ahnute] vo finan¢nych
produktoch podporovanych z programu InvestEU v rdmci viacroéného finan¢ného rdmca Unie na roky
2021 az 2027 (*) je ,mald spolocnost so strednou trhovou kapitaliziciou“ podnik, ktory nie je MSP
a zamestnava najviac 499 zamestnancov;

kk)  ,zacatie pric” je bud zacatie stavebnych pric v rdmci investicie, alebo prvy pravny zdvazok objednat
vybavenie, alebo v pripade prevzatia je to okamih nadobudnutia majetku priamo suvisiaceho
s nadobudnutou prevadzkariiou, podla toho, ¢o nastane skor;

() Clanok 3 bod 25 nariadenia (EU) 2024/1679 z 13. jiina 2024 o usmerneniach pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete (TEN-T) (U. v.
EU L, 2024/1679, 28.6.2024, ELL http://data.europa.eu/elifreg/2024/1679)0j).

(**) Nariadenie Rady (EU, Euratom) 2020/2093 zo 17. decembra 2020, ktorym sa stanovuje viacroény finanény rémec na roky 2021 az
2027 (U.v. EU L 4331, 22.12.2020, 5. 11, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2020/2093/2024-01-01).
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2.3.

54.

55.

56.

57.

58.

1I) ,udrzatelnd pozemnd doprava“ je preprava nakladu alebo cestujicich Zelezni¢nou, vnitrozemskou vodnou
alebo udrzatel'nou multimodélnou dopravou;

mm) ,odvetvia udrZatelnej pozemnej dopravy“ st odvetvie Zelezni¢nej dopravy, odvetvie vniitrozemskej vodnej
dopravy a udrzatelnd multimodélna doprava v odvetvi pozemnej dopravy;

nn) ,udrzate[nd multimodilna doprava“ je preprava ndkladu alebo cestujiicich aspont dvoma réznymi druhmi
dopravy, pricom aspon jednym z pouzitych druhov dopravy je Zelezni¢nd alebo vnitrozemskd vodnd
doprava, alebo ak sa v rimci multimodélnej dopravy kombinuje pozemnd doprava s pribreZznou ndmornou
dopravou;

oo) ,telematické aplikdcie” st ktorékol'vek z tychto aplikdcif:

i)  aplikdcie v osobnej doprave, ako napriklad systémy, ktoré poskytujii cestujiicim informécie pred cestou
a pocas cesty, systémy rezervicie a platenia, manaZmentu batoZiny a manaZmentu spojeni medzi
vlakmi a ostatnymi druhmi dopravy;

ii)  aplikdcie v ndkladnej doprave, ako napriklad informacné systémy (monitorovanie nakladu a vlakov
v redlnom case), systémy rozradovania a rozmiestiiovania, systémy rezervacie, platenia a fakturdcie
a aplikicie na riadenie spojeni s ostatnymi druhmi dopravy a vypractvanie elektronickych
sprievodnych dokladov;

pp)  .prevadzkovatel dopravy“ je akykolvek podnik prepravujici cestujicich alebo ndklad v odvetviach
udrzatelnej pozemnej dopravy;

qq)  ,organizitor dopravy“ je akykolvek podnik, ktory organizuje prepravu ndkladu a vyberd si teda medzi
roznymi druhmi dopravy;

1) ,podnik v tazkostiach” je podnik v tazkostiach, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 2 bode 18 nariadenia Komisie
(EU) & 651/2014;

ss) wvozidlo na Zelezniént alebo vniitrozemskd vodnit dopravu® je Zelezniné kolajové vozidlo alebo lod
vniitrozemskej plavby.

Struktdra usmerneni

V kapitole 3 sa objasiiuje, ktoré opatrenia v odvetvi pozemnej dopravy sa nemusia notifikovat Komisii pred ich
vykonanim.

V kapitole 4 sa stanovujii opatrenia, na ktoré sa vztahuju tieto usmernenia podla ¢linku 93 zmluvy. V oddiele 4.1 sa
stanovujii podmienky zluéitelnosti, ktoré sa vo vSeobecnosti uplatiiujii na pomoc, ktord slizi na koordindciu
dopravy. V oddiele 4.2 sa stanovuji osobitné podmienky zlucitelnosti, ktoré sa vo v§eobecnosti uplatiiujii na rozne
druhy opatreni pomoci, ktoré sliZia na koordindciu dopravy. V kapitole 5 sa objasiiuji podmienky zlucitelnosti,
ktoré sa uplatiiujii na opatrenia pomoci, ktord predstavuje ndhrady za plnenie niektorych zdvizkov stvisiacich
s verejnoprospesnou sluzbou. V kapitole 6 sa pripominaji zdsady uplatnitelné na financné toky v rdmci vertikdlne
integrovanych Zelezni¢nych podnikov.

V kapitole 7 sa stanovuji podmienky, za ktorych bude Komisia vyZadovat hodnotenie ex post v pripade schém
notifikovanych podla ¢lanku 93 zmluvy.

V kapitole 8 sa uvddzaju povinnosti clenskych $titov poskytujicich pomoc podla ¢lanku 93 zmluvy tykajtce sa
predkladania sprav a monitorovania.

Kapitoly 9 a 10 sa tykaja trvania platnosti tychto usmerneni a harmonogramu ich revizie.
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3. OPATRENIA, KTORE NEPODLIEHAJU NOTIFIKACNEJ POVINNOSTI

59. Ak 3titna intervencia splia kritérid na to, aby sa povazovala za §titnu pomoc v zmysle clanku 107 ods. 1
zmluvy (*), ¢lenské $taty by ju v zdsade mali notifikovat Komisii podla ¢ldnku 108 ods. 3 zmluvy.

60.  Stdtna pomoc v odvetvi pozemnej dopravy nepodlieha notifika¢nej povinnosti podla ¢lanku 108 ods. 3 zmluvy, ak
splia podmienky stanovené v nariadeni o skupinovej vynimke prijatom Komisiou bud podla ¢lanku 1 nariadenia
Rady (EU) 2022/2586 (®%), alebo podla ¢ldnku 1 nariadenia Rady (EU) 2015/1588 (1°%).

61. V tejto stvislosti sa nariadenie o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy vztahuje na urcité kategérie Statnej pomoci,
ktora slizi na koordindciu dopravy v odvetvi pozemnej dopravy. Ak sa takéto opatrenia pomoci poskytuji v stlade
s platnymi podmienkami zlucitelnosti stanovenymi v nariadeni o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy, nevedd
k Ziadnemu vyznamnému naruSeniu hospoddrskej sitaze a obchodu, a preto sa povazuji za zlucitelné
s vautornym trhom podla ¢ldnku 93 zmluvy a nepodliehajii notifika¢nej povinnosti.

62.  Okrem toho nariadenie Komisie (EU) ¢. 651/2014 (1?) obsahuje ustanovenia, na zaklade ktorych by mohla byt
pomoc v odvetvi pozemnej dopravy oslobodend od notifika¢nej povinnosti. Napriklad pomoc pre vnitrozemské
pristavy moze byt predmetom skupinovej vynimky podla ¢linku 56¢ uvedeného nariadenia. Pokial sa tito pomoc
tyka pristavnej infrastruktdry (pristaviskd, méla atd’) a poskytuje sa v silade s uplatnitelnymi podmienkami
zlucitelnosti stanovenymi v nariadeni (EU) ¢. 651/2014 (1%%), takéto opatrenia pomoci sa povazuju za zlucitelné
s vndtornym trhom podla ¢lanku 107 ods. 3 pism. c) zmluvy, pretoZe nesposobuji Ziadne vyznamné narusenie
hospodarskej sttaze a obchodu.

63. Nariadenie Komisie (EU) 2023/2831 (*) sa uplatiiuje aj na pozemnt dopravu. Podobne sa na néhrady udelované
podnikom poskytujiicim SVHZ v odvetvi pozemnej dopravy Vztahuje nariadenie Komisie (EU) 20232832 ().
Opatrenia, ktoré splfaji kritérid uvedenych nariadeni, sa povazuji za opatrenia, ktoré nemaji Ziadny vplyv na
hospodarsku stifaz a obchod na vnitornom trhu. Uvedené opatrenia de minimis nepodliehajli notifika¢nej

......

povinnosti, kedZe sa povaZujii za opatrenia, ktoré nesplfajt vietky kritérid clanku 107 ods. 1 zmluvy.

(*") Pokial ide o pojem Stdtna pomoc, Komisia odkazuje na svoje oznidmenie o pojme §tdtna pomoc uvedenom v ¢ldnku 107 ods. 1
Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie, C/2016/2946 (U. v. EU C 262, 19.7.2016, s. 1, ELL: http://data.curopa.eu/eli/treatytfeu_2016/
2025-03-15). Ako sa uvddza v bode 211 uvedeného ozndmenia, vplyv na obchod medzi ¢lenskymi $tatmi a naruSenie hospodarskej
stitaze je spravidla vyldcené, pokial ide o vystavbu infrastruktdry v pripadoch, ked sticasne i) infrastruktiira zvycajne nie je vystavend
ziadnej priamej hospoddrskej sttazi; ii) sikromné financovanie je v predmetnom odvetvi a ¢lenskom $tite bezvyznamné a iii)
infrastruktdra nie je navrhnutd tak, aby selektivne zvyhodnovala konkrétny podnik alebo odvetvie, ale predstavuje prinos pre celd
spolo¢nost.

(") Nariadenie Rady (EU) 2022/2586 z 19. decembra 2022 o uplatfiovani ¢linkov 93, 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tinie na
urcité kategorie stitnej pomoci v odvetvi Zeleznicnej, vntitrozemskej vodnej a multimodélnej dopravy (U. v. EU L 338, 30.12.2022,
s. 35, ELL http://data.europa.cufeli/reg[2022/2586/0j).

(") Nariadenie Rady (EU) 2015/1588 z 13. jala 2015 o uplatiovani ¢ldnkov 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurépskej dnie na urcité
kateg6rie horizontélnej stitnej pomoci (U. v. EU L 248, 24.9.2015, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elifreg/2015/1588/2018-12-27).

(") Pozri poznamku pod ¢iarou ¢. 77.

(1) Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 77.

(***) Nariadenie Komisie (EU) 2023/2831 z 13. decembra 2023 o uplatiiovani ¢ldnkov 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurépskej inie na
pomoc de minimis (U. v. EU L, 2023/2831, 15.12.2023, 5. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2023/2831/oj).

(%) Nariadenie Komisie (EU) 2023/2832 z 13. decembra 2023 o uplatiiovani clinkov 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie na
pomoc de minimis v prospech podnikov poskytujiicich sluzby vseobecného hospodarskeho zaujmu (U. v. EU L, 2023/2832,
15.12.2023, 5.1, ELL http://data.europa.eufelireg/2023/2832/0j).
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4. POMOC, KTORA SLUZI NA KOORDINACIU DOPRAVY

41.  VSeobecné podmienky zlucitelnosti

64. V tomto oddiele s uvedené v§eobecné podmienky zlucitelnosti uplatnitelné na vietky kategérie pomoci podrobne
opisané v oddiele 4.2. Pri posudzovani, ¢i opatrenia pomoci v odvetviach udrzatelnej pozemnej dopravy slizia na
koordinaciu dopravy podla ¢lanku 93 zmluvy, bude Komisia analyzovat silad so zdsadami uvedenymi v tomto
oddiele (body 65 az 86). Podmienky stanovené v oddiele 4.2 pre kazdd konkrétnu kategériu pomoci objastiujia
niektoré vSeobecné podmienky zlucitelnosti uvedené v tomto oddiele, najmi v oddiele 4.1.1 (Kldcové podmienky
zlucitelnosti).

4.1.1.  Kliicové podmienky zlucitelnosti

Prispievanie k plneniu potrieb koordindcie dopravy

65. Pomoc by mala prispievat k rozvoju odvetvia pozemnej dopravy smerom k udrzatelnej pozemnej doprave, a tym
sliizit na koordindciu dopravy.

Nevyhnutnost pomoci

66. Pomoc by mala byt nevyhnutnd na splnenie ciela koordinicie dopravy identifikovaného v rdmci konkrétneho
opatrenia v stilade s bodom 65. Ide o pripad, ked pomoc moze prispiet k zdsadnému rozvoju odvetvia pozemnej
dopravy smerom k udrzatelnej pozemnej doprave, ktory samotny trh nedokaze zabezpecit. Moze ist napriklad
o pripad, ked existujii i) cenové rozdiely medzi roznymi formami dopravy v dosledku negativnych externalit, ktoré
sa nezohladnuji; ii) tazkosti, ktorym celia organizdtori trhu pri pristupe k trhovému financovaniu v désledku

.....

so sebou prindsaju pozitivne externality, ale nie st pre potencidlneho prijemcu dostato¢ne ziskové.

Vhodnost pomoci

67. Pomoc by mala byt vhodnd na splnenie identifikovaného ciela koordindcie dopravy. Pomoc sa v zdsade nepovazuje
za vhodnd, ak rovnaky vysledok mozno dosiahnut menej rusivym néstrojom politiky (ako st trhovo orientované
alebo regula¢né ndstroje) alebo menej rusivou formou ndstroja pomoci (ako st zdruky alebo vratné preddavky) nez
poskytnutim nendvratnych ndstrojov, ako st priame granty.

Stimulacny vicinok pomoci

68. Pomoc by mala prijemcu motivovat k tomu, aby zmenil svoje sprdvanie alebo sa zapojil do dalsej hospodarskej
¢innosti, ktort by nevykondval bez poskytnutia pomoci alebo ktorti by vykondval v mensej alebo odlidnej miere.
K dokdzaniu stimula¢ného tcinku patri identifikdcia faktického scendra a pravdepodobného kontrafaktudlneho
scendra v pripade neposkytnutia pomoci (1*).

(") Dany scendr musi byt vierohodny, skuto¢ny a musi sa tykat faktorov rozhodovania prevladajicich v case rozhodovania prijemcu
pomoci v savislosti s projektom. Clenské §tity mozu vychddzat z Gradnych dokumentov vedenia, postdeni rizik, finanénych sprdv,
internych podnikatel'skych pldnov, stanovisk odbornikov a inych stidii tykajticich sa posudzovaného projektu. Pri preukazovani
stimula¢ného G¢inku by clenskym Stditom mohli pomdct dokumenty obsahujiice informdcie o prognézach dopytu, odhadoch
nékladov, finan¢nych prognézach, dokumenty, ktoré boli predlozené investicnému vyboru a ktoré prezentuji investi¢né|previdzkové
scendre, alebo dokumenty poskytnuté finanénym institticidm. Tieto dokumenty musia ¢asovo zodpovedat rozhodovaciemu procesu,
ktory sa tyka projektu alebo ¢innosti.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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69. Okrem toho, pokial ide konkrétne o investini pomoc, pomoc nemd stimulacny G¢inok, ak sa zacatie prc na
projekte uskuto¢ni pred tym, ako prijemca poda prislusnym orgdnom verejnej moci pisomnt Ziadost o poskytnutie
pomoci (). Ak prijemca zacne vykondvat prace (1) na projekte pred podanim Ziadosti o poskytnutie pomoci,
Ziadna pomoc poskytnutd na dany projekt sa nebude povazovat za zlucitelnd s vndtornym trhom. Pomoc
poskytnuta na pokrytie ndkladov na dodrziavanie noriem EU v zdsade nema stimulacny dcinok. Vo vSeobecnosti
plati, Ze stimula¢ny ti¢cinok moze mat iba pomoc presahujtica rimec noriem EU. V pripadoch, ked prisluind norma
EU uZ bola prijat4, ale este nenadobudla t¢innost, viak moze mat pomoc st1mulacny ucinok vtedy, ak motivuje na
uskuto¢nenie a dokonéenie investicie aspont 12 mesiacov pred nadobudnutim G¢innosti normy, ak sa v oddieloch
4.2.2.1 az 4.2.2.5 neuvddza inak. S cielom neodradit clenské stdty od stanovenia zavaznych vnutrostatnych
noriem, ktoré st prisnejsie alebo ambiciéznejsie ako zodpovedajiice normy EU, mozu mat opatrenia pomoci
stimula¢ny Gi¢inok bez ohladu na existenciu takychto Vnutrostatnych noriem. To isté plati o pomoci poskytnutej
v pripade, Ze existuji zdvizné vnitrostitne normy, ktoré boli prijaté vzhladom na neexistenciu noriem EU.

Primeranost pomoci

70. Vyska pomoci na prijemcu by mala byt obmedzend na minimum potrebné na stimulovanie prijemcu, aby
zrealizoval podporovany projekt alebo ¢innost. Toto minimum mozno urdit ako percentualny podiel opravnenych
nakladov na podporovany projekt alebo ¢innost, ako sa uvadza v kazdej konkrétnej kategérii v oddiele 4.2. Hoci sa
postdenie primeranosti vo vSeobecnosti vykondva z hladiska ex ante, vo vynimoénych pripadoch, ked budiici vyvoj
nékladov a prijmov podlieha vysokému stupiiu neistoty a existuje silnd asymetria informdcif, moze byt velmi tazké
urcit potrebnil vysku 3tdtnej pomoci vylu¢ne na zdklade postdenia ex ante. V takychto pripadoch moézu clenské
Stity okrem kvantifikdcie ex ante zaviest mechanizmy ex post, ako je mechanizmus spitného vymahania
poskytnutych prostriedkov alebo mechanizmus monitorovania nékladov, aby sa zabezpecila primeranost,
a zdrovenn zachovat stimuly pre prijemcov na minimalizovanie ich ndkladov a efektivnejsi rozvoj podnikania
v priebehu casu.

71.  Pokial ide o investi¢ni pomoc, ak nie je pre konkrétne kategérie pomoci uvedené v oddiele 4.2.2 stanovené inak,
pomoc sa povazuje za primerant, ak zodpovedd Cistym dodatoénym ndkladom potrebnym na splnenie ciela
opatrenia pomoci v porovnani s kontrafaktudlnym scendrom v pripade neposkytnutia pomoci (dalej len ,medzera
vo financovani). Na vypocet medzery vo financovani je potrebné vypocitat:

a)  odhadované prijmy a ndklady vritane investi¢nej, prevadzkovej a konecnej hodnoty projektu (dalej len
Jfakticky scendr?) a ndklady alternativneho projektu, ktory by prijemca pomoci vierohodne zrealizoval
v pripade neposkytnutia pomoci (dalej len ,kontrafaktudlny scendr®);

b)  odhadované vazené priemerné kapitdlové naklady prijemcu na diskontovanie budicich periaznych tokov;

¢)  disth stcasnii hodnotu v pripade faktického a kontrafaktudlneho scendra pocas Zivotnosti projektu.

72.  Na zédklade prvkov uvedenych v pismendch a) aZ c) je medzera vo financovani rozdielom medzi Cistou sticasnou
hodnotou projektu v pripade faktického scendra a €istou sti¢asnou hodnotou projektu v pripade kontrafaktudlneho
scendra pocas zivotnosti projektu diskontovanou na trovni vdZenych priemernych kapitdlovych nakladov. Vsetky
predpoklady a metodické rozhodnutia, na ktorych je zaloZeny vypocet medzery vo financovani, by mali byt
vysvetlené a podlozené. Pri analyze faktického aj kontrafaktudlneho scendra by sa malo zohladnit kazdé existujtice
alebo planované opatrenie $titnej pomoci, ako je prevadzkovd pomoc afalebo iny druh prislusnej investi¢nej
pomoci, ktord md vplyv na analyzu medzery vo financovani.

(") Ziadost o poskytnutie pomoci moze mat rozne formy, napriklad formu ponuky v rdmci stfazného ponukového konania na
poskytovanie subvencovanej ¢innosti. Kazdd Ziadost musi obsahovat aspoi meno Ziadatela, opis projektu alebo &innosti vritane
lokality a vysku pomoci potrebnej na jeho/jej vykonanie.

(") Kiipa pozemku a pripravné préce, ako je ziskanie povoleni a realizdcia $tadii uskutocnitelnosti, sa nepovazuji za zaiatok pric na
podporovanom projekte.

22/60 ELL http://data.europa.eu/eli/C/2026/1656/oj



U.v. EU C, 30.3.2026

SK

73.

74.

75.

76.

77.

Priklad kontrafaktudlneho scendra moze predstavovat situdciu, ked prijemca nevykondva ¢innost alebo investiciu,
pripadne pokraduje vo svojom podnikani bez zmeny. Ak z dokazov vyplyva, Ze toto je Vierohodny kontrafaktudlny
scendr, medzeru vo financovani mozno priblizne odhadnit na zdklade negativnej Cistej sicasnej hodnoty pro;ektu
vo faktickom scendri bez pomoci pocas celej dlzky trvania projektu (a implicitne predpokladat, 7e Cistd sucasnd
hodnota kontrafaktudlneho scendra je nulova) ('),

Zabrdnenie neprimeranym negativhym ticinkom na hospoddrsku stifaz a obchod medzi clenskymi stdtmi

Narusenie hospodarskej stitaze spojené s pomocou nesmie ohrozovat vieobecné zdujmy EU (). Pri posudzovani
toho, ¢i sl negativne G¢inky opatrenia na hospoddrsku siitaz a obchod obmedzené, moze Komisia zvazit
predvidatelny vplyv, ktory moze mat opatrenie pomoci, najmé ak predstavuje pomoc ad hoc, na hospodérsku sttaz
medzi podnikmi posobiacimi na prislusnom trhu, resp. trhoch s dopravou, vratane odberatelskych trhov, a riziko
vytvorenia nadmernej kapacity.

Komisia sa v zdsade domnieva, Ze v pripade schém pomoci je menej pravdepodobné, Ze budti mat negativny ti¢inok
na hospoddrsku stitaz a obchod medzi ¢lenskymi $tdtmi, ako v pripade pomoci ad hoc. V kazdom pripade, s cielom
obmedzit akykolvek negativny icinok na hospoddrsku sttaz a obchod Komisia schvili len schémy prevddzkovej
pomoci na maximalne obdobie pat rokov a schémy investicnej pomoci na maximalne obdobie 10 rokov ('"'). Ak
chee ¢lensky $tat predlzit schému pomoci aj po tychto obdobiach, mal by predlozit novi notifikdciu s cielom
umoznit Komisii, aby ju opdtovne preskimala na zdklade dosiahnutych vysledkov a podla potreby povolila jej
obnovenie.

Stilad s inymi ustanoveniami prava EU

Stétnu pomoc nemozno vyhldsit za zlucitelnd s Vnt’ltorn)’lm trhom, ak samotnd pomoc alebo akékolvek aspekty jej
implementdcie, ktoré st natolko nerozlucne spojené s predmetom pomoci, Ze ich nemozno posudzovat samostatne
(vrdtane metddy financovania, ak je neoddelitelnou stcastou opatrenia), predstavu (i porusenie prava EU ("'2). Moze
ist napriklad o pripad, ked je prijemca na tcely ziskania pomoci povinny mat Gstredie v prislusnom ¢lenskom $téte
alebo byt usadeny predovsetkym v danom ¢lenskom state, alebo vyuzivat domdci tovar alebo doméce sluzby.

Kumuldcia

Pomoc podla tychto usmerneni mozno kumulovat s akymikolvek inymi opatreniami $tdtnej pomoci, pokial sa tieto
opatrenia tykajii roznych opravnenych nédkladov alebo nepokryvaja identifikovatelné opravnené naklady.

(1) Ak neexistuje alternativny projekt, Komisia overi, Ze vyska pomoci nepresahuje minimum potrebné na to, aby bol podporovany
projekt dostato¢ne ziskovy, napriklad tak, Ze umozni dosiahnuf vndtornd mieru ndvratnosti (IRR), ktord zodpovedd 3pecifickej
referen¢nej hodnote alebo minimélnej miere névratnosti pre dané odvetvie alebo podnik. Na tento tcel sa moze takisto pouzit beznd
miera ndvratnosti, ktorii prijemca vyzaduje v inych investi¢nych projektoch podobného druhu, jeho celkové kapitdlové nklady alebo
miery névratnosti bezne zaznamendvané v prislusnom odvetvi. Je potrebné vypocitat vietky relevantné ocakdvané ndklady a prinosy
pocas celej Zivotnosti projektu.

(") Hoci ¢ldnok 93 zmluvy neobsahuje Ziadne ustanovenie rovnocenné s ustanovenim ¢lanku 107 ods. 3 pism. c) druhej Casti zmluvy,
podla ktorého pomoc mozZno povazovat za zlucitelnd s anitorn)’fm tthom len za predpokladu 7e nepriaznivo neovplyvni
podmienky obchodu tak, Ze by to bolo v rozpore so spoloénym zdujmom, Stidny dvor Eurépskej tnie uz ob]asnll Ze pri posudzovani
opatrenia pomoci podla ¢ldnku 93 zmluvy musi Komisia overif, Ze pomoc neohrozuje vieobecné zdujmy EU; pozri rozsudok
z 12. okt6bra 1978, Komisia/Belgicko, 156/77, bod 10, uvedeny v pozndmke pod ¢iarou ¢. 39.

(") Znamend to, Ze pomoc by sa mohla poskytnit v rdmci schvilenych schém na maximalne obdobie pit rokov (v pripade schém
prevadzkovej pomoci) alebo 10 rokov (v pripade schém investi¢nej pomoci) od ddtumu ozndmenia rozhodnutia Komisie, ktorym sa
pomoc vyhldsila za zlucitelnd.

(") Pozri rozsudok z 22. marca 1977, lannelli & Volpi SpA, 74/76, EU:C:1977:51, bod 14; rozsudok z 15. jiina 1993, Matra SA/Komisia,
C-225/91, EU:C:1993:239, bod 41; rozsudok z 31. janudra 2023, Komisia/Braesch a i, C-284/21 P, EU:C:2023:58, body 96 az 99
arozsudok z 11. septembra 2025, Rakiisko/Komisia, C-59/23P, EU:C:2025:686, bod 70.
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78.  Pomoc podla tychto usmerneni mozno poskytnit sibezne v rdmci viacerych schém pomoci alebo kumulovane
s pomocou ad hoc alebo de minimis pokryvajicou tie isté opravnené néklady, pokial celkova vyska pomoci na tie isté
oprdvnené ndklady nevedie k nadmernej ndhrade alebo nepresahuje maximéalnu vysku pomoci povolent podla
tychto usmerneni. Ak clensky $tit povoli kumulovanie pomoci v rdmci jedného opatrenia s pomocou v rdmci
dalsich opatren{ poskytnutych na tie isté opravnené naklady, mal by za kazdé opatrenie uviest metddu pouZiti na
zabezpecenie suladu s touto podmienkou.

79.  Centrdlne riadené financovanie z prostriedkov EU, ktoré nie je priamo ani nepriamo pod kontrolou ¢lenského statu,
nepredstavuje $tatnu pomoc. Ak sa financovanie z prostriedkov EU kombinuje so statnou pomocou, clensky stit by
mal zabezpecit, aby celkova suma verejného financovania poskytnutd vo vztahu k tym istym opravnenym nakladom
nepresiahla najvyhodnejsiu mieru financovania stanovent v uplatnitelnych pravidlach prava EU.

4.1.4.  Transparentnost
80. Pomoc by sa mala poskytovat transparentnym sposobom.

81. Ak je pomoc poskytnutd v inej forme nez vo forme grantu, vyska pomoci by sa mala vyjadrit ako ekvivalent
hrubého grantu. Pomoc splatnd v niekolkych spldtkach by sa mala vypocitat v hodnote k terminu poskytnutia.
Urokovou sadzbou, ktord sa md pouzif na diskontné ticely a na vypocet vysky pomoci pri zvyhodnenom tvere ('),
je referen¢nd sadzba uplatnitelnd v ¢ase poskytnutia pomoci, ako sa stanovuje v ozndmen{ Komisie o revizii spdsobu
stanovenia referen¢nych a diskontnych sadzieb ('4).

82. Na zmiernenie negativnych ¢inkov pomoci prostrednictvom zabezpecenia pristupu konkurentov k prislusnym
informdcidm o podporovanych ¢innostiach by mal dotknuty ¢lensky $tat zabezpecit, aby sa v module Komisie pre
transparentné pridelovanie pomoci (*¥) alebo na sthrnnom webovom sidle venovanom Stdtnej pomoci na
celostdtnej alebo regionalnej trovni uverejiiovali tieto informacie:

a)  Uplné znenie rozhodnutia o poskytnuti individudlnej pomoci alebo schvilenej schémy pomoci a jej
vykondvacich ustanoveni alebo prislusny odkaz;

b)  informédcie o kazdom poskytnuti individudlnej pomoci presahujiicej 100 000 EUR s vyuzitim vzoru
uvedeného v prilohe IT k tymto usmerneniam ().

83.  Clenské 3taty by mali zabezpecit, aby ich stthrnné webové sidla venované $ttnej pomoci, uvedené v bode 82, boli
navrhnuté tak, aby poskytovali lahky pristup k informdcidm. Informdacie by mali uverejnit v nechrdnenom
tabulkovom formate, ktory umoznuje ti¢inné vyhladdvanie, extrahovanie, stahovanie a jednoduché spristupiiovanie
na internete, napriklad vo formdte CSV alebo XML. Pristup k webovému sidlu by sa mal Sirokej verejnosti poskytnat
bez obmedzeni vritane predchddzajiicej registricie pouzZivatela.

84.  V pripade schém vo forme datiového zvyhodnenia sa podmienky stanovené v bode 82 pism. b) budii povazovat za
splnené, ak ¢lenské stity uverejnia pozadované informdcie o vyskach individudlnej pomoci v tychto rozpitiach
(v miliénoch EUR):

0,1-0,5,

0,5-1,

(") Uver s tirokovou sadzbou nizgou, ne je trhovd tirokova sadzba.

("9 U.v.EU C 14, 19.1.2008, s. 6.

(") Verejné vyhladdvanie v databédze transparentnosti poskytovania $titnej pomoci, k dispozicii na adrese: https:/[webgate.ec.europa.cuf
competition/transparency/public?lang=sk.

(") Na zdklade oddvodnenej Ziadosti ¢lenského $titu mozno od tejto poziadavky upustit v pripade, Ze by dplné podrobné zverejnenie
ohrozilo hospodérsku stitaz v nasledujicich procesoch udelovania pomoci, napriklad umoznenim predkladania strategickych pondk.
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86.

4.2.

87.

4.2.1.

10 - 30,
30 - 60,
60-100,
100-250a

250 a viac.

Clenské $taty by mali informacie uvedené v bode 82 pism. b) uverejnit do Siestich mesiacov odo dia poskytnutia
pomoci alebo v pripade pomoci vo forme danového zvyhodnenia do jedného roka odo dnia, ked sa musi predlozit
dafiové priznanie ('V). V pripade neoprdvnenej pomoci, ktord bola ndsledne uznand za zlucitelnd, by mali ¢lenské
§taty uverejnit tieto informdcie do Siestich mesiacov odo dia rozhodnutia Komisie, ktorym sa pomoc vyhldsila za

zlu¢itelnd. Aby sa umozZnilo presadzovanie pravidiel $titnej pomoci podla zmluvy, informédcie by mali byt
k dispozicii najmenej 10 rokov od datumu poskytnutia pomoci.

Komisia na svojom webovom sidle uverejni odkazy na webové sidla venované $titnej pomoci uvedené v bode 82.

Podmienky zluciteInosti v pripade konkrétnych kategérii pomoci na koordindciu dopravy

V tomto oddiele sa poskytujii objasnenia niektorych aspektov klticovych podmienok zlucitelnosti stanovenych
v oddiele 4.1.1 pre kazdy druh pomoci na koordindciu dopravy, na ktory sa vztahuji tieto usmernenia.

Prevddzkovd pomoc

4.2.1.1. Pomoc na znizenie externych ndkladov na dopravu

88.

89.

90.

91.

Komisia bude uplatiiovat tieto usmernenia na pomoc na zniZenie externych ndkladov na dopravu, ktord sa moze
poskytntt prevddzkovatelom dopravy afalebo organizdtorom dopravy, ktori sa rozhodnt pre udrzatelné riesenia
v pozemnej doprave.

Pomoc na zniZenie externych ndkladov na dopravu sa moze zameriavat na operacie Zelezni¢nej, vnitrozemskej
vodnej afalebo udrzatelnej multimodélnej dopravy.

Aby sa pomoc na zniZenie externych ndkladov na dopravu mohla povazovat za zlucitelnd s vntitornym trhom, mala
by spliiat podmienky zlucitelnosti stanovené v oddiele 4.1, ako sa objasiiuje v tomto oddiele.

Prispievanie k plneniu potrieb koordindcie dopravy

V stilade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 65 sa Komisia domnieva, Ze prevadzkovd pomoc na
znizenie externych ndkladov na dopravu méze podporovat prechod na udrzatelnti pozemnd dopravu, ak sa fiou
rieSia cenové rozdiely medzi roznymi druhmi pozemnej dopravy a prispieva sa k presvedéeniu pouzivatelov
dopravy, aby si zvolili Zelezni¢nd, vnitrozemskd vodni alebo udrzatelnt multimodalnu dopravu. Cenové rozdiely
vznikaju, ak v cene sluzby pozemnej dopravy nie st dostato¢ne zohladnené negativne externality.

(""7) Ak neexistuje Ziadna formélna poziadavka na ro¢né vyhldsenie, na tcely kddovania sa za datum poskytnutia pomoci bude povazovat
31. december roka, na ktory bola pomoc poskytnuta.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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Nevyhnutnost pomoci

V tejto féze vyvoja dopravného trhu nie st pri stanovovani cien dopravnych sluzieb dostato¢ne zohladnené externé
ndklady na dopravu. Vedie to k tomu, Ze v cendch tychto sluzieb sa v plnej miere neprihliada na spolocenské néklady
na zakladny druh dopravy. V stratégii pre udrzatelnd a inteligentni mobilitu sa uvddza, Ze na dosiahnutie
spravodlivého a efektivneho stanovovania cien vo vsetkych druhoch dopravy je potrebny komplexny stbor
opatreni ("'*). Spravodlivym a efektivnym stanovovanim cien by zabezpetilo, Ze znelistovatelia a pouZzivatelia
prevezmil plnﬁ zodpovednost za ndklady, ktoré vytvdraji, a tym sa podporia rozhodnutia, ktoré st v sulade
s najlepsimi zdujmami spolo¢nosti. V strategu pre udrzatelnd a inteligentni mobilitu sa predpokladd, Ze externé
ndklady sa do stanovovania cien v rdmci EU plne zaclenia do roku 2050. Dovtedy moze byt pomoc na zniZenie
takychto externych nakladov potrebnd na splnenie cielov stanovenych v nariadeni (EU) 2021/1119.

Sluzby udrzatelnej pozemnej dopravy ¢asto nedokdzu konkurovat menej udrzatelnym alternativam, ako st sluzby
vylu¢ne cestnej dopravy. Pokial cena menej udrzatelnych konkurenénych sluzieb nebude plne odrazat ich ndklady
pre spolo¢nost, trh sim osebe pravdepodobne nezabezpedi takii Groven zavddzania udrzatelnych druhov pozemnej
dopravy, ktord by bola v stlade s cielmi eurépskeho pravneho predpisu v oblasti klimy (*%). V stlade so vieobecnymi
zdsadami stanovenymi v bode 66 sa Komisia domnieva, Ze vzhladom na negativne externality spojené
s konkurenénymi druhmi dopravy, ako je cestnd a leteckd doprava, je prevddzkovd pomoc na zniZenie externych
ndkladov na dopravu potrebnd na podporu prechodu na Zelezniénd, vnitrozemskd vodnii a udrzatelnd
multimodélnu dopravu.

Vhodnost pomoci

V stlade so vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 67 sa Komisia domnieva, Ze pomoc na zniZenie externych
nakladov na dopravu je vhodnym ndstrojom (**) na zvySenie prechodu na udrzatelné druhy pozemnej dopravy
alebo na zabranenie jeho zniZeniu, ak sa fou riesia cenové rozdiely medzi druhmi dopravy, ktoré st spdsobené
negativnymi externalitami, ktoré nie st dostato¢ne zohladnené v cendch dopravy, a prispieva sa k presvedceniu
pouzivatelov, aby si zvolili udrzatelné druhy pozemnej dopravy.

Stimulacny vicinok pomoci

Pomoc by mala stimulovat zvySenie prechodu na udrzatelné druhy pozemnej dopravy alebo zabrinenie jeho
znizeniu v stlade so vSeobecnymi zdsadami uvedenymi v bode 68. S cielom dodrzat tieto vSeobecné zdsady
a zabezpedit, aby pomoc viedla k zmene spravania prijemcu a stimulovala prechod na iné druhy dopravy, by mali
byt splnené tieto podmienky.

Po prvé by sa pomoc mala poskytnit len vtedy, ak je menej udrzatelny konkuren¢ny druh dopravy komercne
zivotaschopnou alternativou druhu dopravy podporovanému z pomoci. Takdto Zivotaschopnost zévisi od nakladov
na prevadzku, od dostupnosti a pristupnosti vhodnych nakladnych termindlov alebo stanic pre cestujtcich, od sieti
a spojenti a inych faktorov, ako sii rozdiely v ¢ase tranzitu.

("'%) Pozri bod 47 stratégie pre udrzatelni a inteligentndi mobilitu uvedenej v pozndmke pod ¢iarou ¢. 21.

(M%) Pozri pozndmku pod &iarou €. 24.
(') Pokial ide o formu pomoci, Komisia vo svojej predchddzajiicej rozhodovacej praxi tykajticej sa pomoci, ktord slazi na koordindciu

dopravy, nevzniesla ndmietky proti pomoci vo forme priamych grantov [pozri okrem inych rozhodnutie Komisie z 21. médja 2024 vo
veci SA.108800, Germany, Support for rail freight transport (single wagon load and wagon group transport) [Nemecko — Podpora Zelezni¢nej
ndkladnej dopravy (preprava samostatnymi voziiami a skupinou voziov)] (U. v. EU C, C[2024/3976. 25.6.2024, 5. 1, ELI http://data.
europa.eu/eli/C[2024/3976/0j); rozhodnutie Komisie z 11. decembra 2023 vo veci SA.109142, Franctizsko, Aide a I'investissement
pour la création d'un terminal multimodal marchandises (autoroute ferroviaire) 3 Bayonne-Mouguerre (U. v. EU C, C[2024/4529,
18.7.2024, s. 1) a rozhodnutie Komisie z 30. mdja 2023 vo veci SA.104156, Italy, Sea Modal Shift incentive (Taliansko — Stimul na
prechod na némornt dopravu) (U. v. EU C 203, 9.6.2023, s. 16, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/4529/0j).
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Po druhé sa pomoc v zdsade nemdze poskytnit na dopravu na trasich, na ktorych sa zistili obmedzenia kapacity,
ktoré by zabrénili zvySeniu alebo udrzaniu prechodu na iné druhy dopravy. Cielom tejto podmienky je zabezpecit
realistické vyhliadky na zvy3enie prechodu na iné druhy dopravy alebo zabranenie jeho znizeniu. Ak md clensky
§tat v tmysle podporovat dopravu na trasich so zistenymi obmedzeniami kapacity, mal by vysvetlit, aké dalsie
opatrenia prijme na odstrdnenie alebo zniZenie tychto obmedzeni na zdklade kapacitnej analyzy alebo plinu na
zvysenie kapacity, ako sa stanovuje v smernici 2012/34/EU (%)), V pripade schém pomoci to znamend, Ze clensky
§tat by sa mal zaviazat, Ze zabezpeci, aby sa pomoc neposkytla, ak existuji zna¢né obmedzenia kapacity, ktoré by
ovplyvnili dopravu a v kone¢nom dosledku zabranili udrzaniu alebo zvySeniu prechodu na udrzatelné druhy
pozemnej dopravy. Ak existuji skuto¢né alebo ocakdvané obmedzenia kapacity, clensky $tat by mal zabezpecit, aby
sa zaviedli rieSenia na odstranenie alebo zniZenie tychto obmedzeni, aby sa mohol dosiahnut o¢akdvany prechod na
iné druhy dopravy na zdklade pomoci.

Po tretie by prevadzkovatelia dopravy a organizatori dopravy mali zverejnit vietky relevantné informdcie o prijatej
pomoci ('2). Cielom tejto publicity je zvysit povedomie o opatreniach, ktoré st k dispozicii na znizenie rozdielu
v konkurencieschopnosti medzi udrzatelnymi druhmi pozemnej dopravy a menej udrzatelnymi konkuren¢nymi
alternativami, a tym zvysit dopyt po udrzatelnych sluzbach pozemnej dopravy, ktory je potrebny na podnietenie
prechodu na iné druhy dopravy.

A napokon s cielom zabezpelit, aby sa pomoc poskytovala len na skutoéne poskytované sluzby udrzatelnej
pozemnej dopravy, pomoc by sa mala poskytovat na zdklade skuto¢nych jednotiek poskytovanych dopravnych
sluzieb ('23).

Komisia sa domnieva, Ze pomoc ma stimula¢ny acinok, ak ¢lensky stit dodrziava vieobecné zdsady stanovené
v bode 68, objasnené v bodoch 95 az 99.

Primeranost

V stlade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 70 pomoc méze dosahovat maximdlne 90 % opravnenych
ndkladov.

Opréavnené ndklady st tou castou externych nakladov na dopravu, ktorym sa zabrdni vyuZivanim Zelezni¢nej,
vniitrozemskej vodnej alebo pribreznej ndmornej dopravy v kontexte udrzatelnej multimodélnej dopravy namiesto
menej udrzatelnych konkurenénych druhov dopravy (t. j. externé ndklady na dopravu, ktorym bolo mozné
predist) (*). Ak existuje niekolko menej udrzatelnych konkurenénych moznosti dopravy, limit zodpovedd
najvyssiemu rozdielu ndkladov v rdmci jednotlivych moznosti.

Clensky stdt by mal poskytnit transparentnti, odévodnent a kvantifikovan porovndvaciu analyzu externych
nakladov medzi podporovanym udrzatelnym druhom dopravy a alternativnou menej udrzatelnou konkurenénou
moznostou. Pokial clensky 3tdt nepredlozi primerané dokazy na odovodnenie odlisnej metodiky odhadu
skuto¢nych externych ndkladov, mal by sa pri porovndvani externych ndkladov v rdmci jednotlivych druhov
dopravy v zdsade opierat o Prirucku Komisie o externych nédkladoch na dopravu (**) v znen{ zmien alebo nahradeni.

() Pozri najmi ¢ldnky 47, 50 a 51 smernice 2012/34/EU.

(%) Uvedt aspon tieto informdcie: orgdn poskytujiici pomoc, ddtum poskytnutia pomoci, prijaté sumy pomoci, obdobie a ¢innosti, na
ktoré sa pomoc vztahuje.

(*?’) Napriklad by sa mohla poskytovat na vozidlokilometre, osobokilometre v pripade sluzieb osobnej dopravy, tonokilometre v pripade
sluzieb ndkladnej dopravy alebo vSeobecnejsie na jednotku produkcie dopravnej sluzby.

(%) Clenské $tity mdzu pouzit metodiku externych ndkladov na pokrytie akychkolvek prevddzkovych nakladov vritane prevddzkovych
ndkladov savisiacich s vyuzivanim infrastrukttry.

(') Eur6pska komisia, Generélne riaditel'stvo pre mobilitu a dopravu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K. a kol., Handbook on the external
costs of transport (Prirucka o externych nakladoch na dopravu) — verzia z roku 2019 — 1.1, Urad pre publikcie, 2020, https://data.
europa.eu/doi/10.2832/51388.
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104. Opravnené ndklady sa v zdsade vypocitaju tak, Ze sa i) rozdiel v externych ndkladoch na osobokilometer,
tonokilometer alebo vozidlokilometer (alebo iné jednotky dopravy uvedené v prirucke Komisie alebo poskytnuté
Clenskym $titom, ak je to odévodnené primeranymi dékazmi) medzi podporovanym druhom dopravy a menej
udrzatelnou alternativou vyndsobi ii) celkovym objemom tej istej jednotky, ktord realizovali prijemcovia pocas
obdobia, v ktorom vznikli opravnené ndklady. Pouzitd metodika a vykonané vypocty by sa mali zverejnit.

Zabrdnenie neprimeranym negativnym ticinkom na hospoddrsku stifaZ a obchod medzi clenskymi stdtmi

105. S cielom zabezpecit, aby pomoc neohrozila vieobecné ziujmy EU vytvorenim neprimeraného narusenia
hospodarskej stitaze a obchodu, prevddzkovd pomoc na zniZenie externych ndkladov na dopravu by sa mala
poskytovat v stilade so v§eobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 74 a 75.

106. Pomoc by sa mala v zdsade poskytovat vo forme schém pomoci, pretoze tie budd mat pravdepodobne obmedzenejsi
rusivy vplyv na hospodarsku siitaz a obchod medzi ¢lenskymi $tatmi nez pomoc ad hoc.

4.2.1.2. Pomoc na zavedenie novych komerénych spojeni

107. Komisia bude uplatiovat tieto usmernenia na pomoc na zavedenie:

a)  novych komer¢nych spojeni Zelezni¢nej ndkladnej dopravy a novych komerénych spojeni vnitrozemskej
vodnej nakladnej dopravy prevddzkovatelmi dopravy afalebo organizdtormi dopravy, ktori zhromazduji
dopyt a organizujii pravidelné operdcie medzi ndkladnymi termindlmi;

b)  novych komerénych Zelezni¢nych spojeni pre osobné no¢né vlaky prevadzkovatelmi dopravy.

108. Aby sa pomoc na zavedenie novych komer¢nych spojeni mohla povazovat za zluciteInd s vndtornym trhom, mala
by splnat podmienky zlucitelnosti stanovené v oddiele 4.1, ako sa objasiiuje v tomto oddiele.

Prispievanie k plneniu potrieb koordindcie dopravy

109. V sdlade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 65 sa Komisia domnieva, Ze pomoc na zavedenie novych
komerénych spojeni moze podporit prechod na udrzatelnt pozemnd dopravu tym, Ze zabezpeli dostatok
dopravnych sluzieb. Zavedenie novych komerénych spojeni Zelezni¢nej ndkladnej dopravy a vniitrozemskej vodnej
ndkladnej dopravy, ako aj novych komerénych Zelezni¢nych spojeni pre osobné no¢né vlaky je klicové pre rozvoj
Zelezni¢nej a vnitrozemskej vodnej dopravy a nevyhnutné na umoznenie udrzatelnej multimodalnej dopravy.

Nevyhnutnost pomoci

110. Ciele stratégie pre udrzatelnd a inteligentnti mobilitu zahffiaja aj rozvoj spojeni Zelezni¢nej a vnttrozemskej vodnej
dopravy (%). Pokial ide o ndkladnt dopravu, plné vyuzivanie Zelezni¢nej dopravy brzdi neexistencia niektorych
kli¢ovych prepojeni medzi ndkladnymi termindlmi ('¥'), pricom st potrebné opatrenia na zirocenie nevyuzitého
potencidlu vnitrozemskej vodnej dopravy ('), a to najmi s cielom ¢&o najviac prepojit eurdpsku siet
vnutrozemskych vodnych ciest s inymi druhmi dopravy ('?’). Pokial ide o osobnd dopravu, nevyuziva sa plny
potencidl Zelezni¢nej dopravy ako prostriedku dialkovej, cezhrani¢nej dopravy v no¢nych hodindch (**°).

126) Pozri body 33 a 42 stratégie pre udrzatelnd a inteligentnd mobilitu uvedenej v pozndmke pod ¢iarou €. 21.

(")

(") Pozri bod 43 stratégie pre udrzatelnd a inteligentnd mobilitu uvedenej v pozndmke pod ¢iarou ¢. 21.

(12%) Pozri bod 44 stratégie pre udrzatelnd a inteligentnd mobilitu uvedenej v pozndmke pod ¢iarou €. 21.

(") Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 35, bod 2.1.2.

(") Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu a Rade s ndzvom Akény plan na podporu dialkovej a cezhrani¢nej osobnej Zelezni¢nej
dopravy [COM(2021) 810 final, 14.12.2021].
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S ciefom dalej rozvijat spojenia Zelezni¢nej a vnitrozemskej vodnej dopravy mozno budd musiet clenské Stity
poskytnat pomoc na podporu zavedenia novych komerénych spojeni Zelezni¢nej ndkladnej a vnutrozemskej
vodnej nékladnej dopravy, ako aj novych komer¢nych Zelezni¢nych spojeni osobnych no¢nych vlakov. Je to preto,
ze samotné trhové sily nevedil vidy k tomu, Ze prevddzkovatelia dopravy a organizdtori dopravy investuji do
novych Zelezni¢nych alebo vnutrozemskych vodnych spojent, pretoze tieto spojenia moézu byt ndchylné na zlyhania
koordindcie. Prevddzkovatelom mozu vzniknif najmi znacné fixné ndklady na zacatie novych spojeni a tieto
spojenia sa moZu stat ziskovymi len vtedy, ak ich vyuziva dostatocny pocet zdkaznikov. Bez takéhoto minimdlneho
poctu zdkaznikov by prevddzkovatel nemohol v krdtkodobom horizonte dosiahnut dostato¢né zisky na vyrovnanie
prevadzkovych strat vzniknutych v prvych rokoch prevadzky nového komeréného spojenia, a preto by ho
nerozvijal. Pomoc na zavedenie novych komerénych spojeni moze zmensit vstupnd prekdzku zavedenia novych
spojeni, a to znizenim ro¢nych prevadzkovych strat, ktoré zndsaji prevadzkovatelia dopravy a organizitori dopravy
pocas prvych rokov prevadzky nového spojenia.

V stlade so vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 66 sa Komisia domnieva, Ze na plnenie potrieb koordinacie
dopravy moze byt potrebnd pomoc na zavedenie novych komerénych spojeni Zelezni¢nej nédkladnej
a vnatrozemskej vodnej ndkladnej dopravy afalebo novych komerénych Zelezni¢nych spojeni pre osobné nocné
vlaky, ak sa (i¢inne zameriava na toto zlyhanie trhu, pri¢om sa zohl'adn{ akdkolvek ind politika a opatrenie, ktoré uz
boli zavedené na riesenie toho istého zlyhania trhu. V dosledku toho by mal ¢lensky stat preukdzat, Ze v okamihu
poskytnutia pomoci, dokonca aj so vietkou ostatnou podporou pre udrzatelni pozemni dopravu, Ziadny
prevadzkovatel nepldnuje komer¢ne rozvijat dané nové komercné spojenie.

Vhodnost pomoci

Dopyt po novych komerénych sluzbach v prvych rokoch prevadzky nemusi byt dostato¢ny na zabezpecenie
ziskovosti tychto sluzieb. Komisia sa preto v stilade so vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 67 domnieva, Ze
pomoc na zavedenie novych komerc¢nych spojeni je vhodnym ndstrojom (**') na podporu prevadzkovatelov dopravy
ajalebo organizatorov dopravy, ktori chcti investovat do nového spojenia Zelezni¢nej alebo vnitrozemskej vodnej
nakladnej dopravy alebo do nového komer¢ného Zelezni¢ného spojenia pre osobné no¢né vlaky. Pomoc by sa viak
mala obmedzif na podporné operdcie po¢as maximalne piatich rokov od zavedenia nového spojenia (t. j. odo dria,
ked prijemca za¢ne prevadzkovat nové spojenie).

Stimulacny ticinok pomoci

Pomoc by mala motivovat prevadzkovatelov dopravy afalebo organizitorov dopravy, aby zaviedli nové spojenia
Zelezni¢nej ndkladnej dopravy alebo vnitrozemskej vodnej ndkladnej dopravy alebo nové komercné Zeleznicné
spojenia pre osobné no¢né vlaky. Komisia sa domnieva, Ze pomoc na zavedenie novych spojeni md stimulaény
ucinok, ak prijemca pisomne poziadal o pomoc pred zavedenim novych komerénych spojeni. Nacasovanie
pisomnej ziadosti o poskytnutie pomoci je cennym ukazovatelom pravdepodobného kontrafaktudlneho scendra
v pripade neposkytnutia pomoci. Ak podnik nezatne prevddzkovat nové spojenie pred podanim Ziadosti
o poskytnutie pomoci, naznacuje to, ze pravdepodobnym kontrafaktudlnym scendrom bez poskytnutia pomoci by
bola neexistencia nového spojenia, kedZe tento podnik potrebuje pomoc na pokrytie pociato¢nych prevadzkovych
strat na zavedenie nového komer¢ného spojenia.

(") Pokial ide o formu pomoci, Komisia vo svojej predchddzajiicej rozhodovacej praxi tykajiicej sa pomoci potrebnej na koordindciu
dopravy nevzniesla ndmietky vo¢i pomoci vo forme priamych grantov [pozri rozhodnutie Komisie z 5. oktébra 2011 vo veci
SA.31981, Netherlands, Start-up aid to new combined transport services based on Twin hub railway network (Holandsko — Pociato¢nd pomoc
na nové sluzby kombinovanej dopravy zalozené na Zeleznicnej sieti Twin hub railway network) (U. v. EU C 361, 10.12.2011, s. 1)].
Pokial ide konkrétne o pomoc na zavedenie novych komerénych spojeni, Komisia uzndva, Ze priame granty umoziuju Zelezni¢nym
podnikom a organizdtorom dopravy, ktorf chcti investovat do nového komeréného spojenia, znizit ich pociatoéné prevadzkové straty
pocas prvych rokov prevddzky nového komeréného spojenia, a tym zlepsit ziskovost tychto sluzieb. Z tohto dévodu mozu byt
v pripade pomoci na zavedenie novych komerénych spojeni priame granty vhodné, aj ked' sa vyplacajii vopred, a to za predpokladu,
Ze sa platba vopred uskuto¢iuje ro¢ne (a nejde o jednorazovi platbu vopred pokryvajiicu celé obdobie, ktoré moze byt z pomoci
financované).
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115. Komisia sa domnieva, Ze pomoc ma stimulaény ¢inok, ak st dodrzané vseobecné zdsady stanovené v bode 68,
ktoré sa objasiiuji v bode 114, a existuji dékazy o ocakdvanych prevadzkovych stratach.

Primeranost

116. V sulade so vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 70 sa pomoc na zavedenie novych komerénych spojeni
povaZuje za primerand, ak nepresahuje tento percentudlny podiel opravnenych ndkladov: 80 % v prvom roku
prevadzky nového komeréného spojenia, 70 % v druhom roku, 60 % v tretom roku, 50 % vo $tvrtom roku a 40 %
v piatom roku.

117. Opravnenymi ndkladmi s prevadzkové straty vzniknuté v suvislosti s prevadzkou nového spojenia pocas
maximadlne piatich rokov odo diia, ked prijemca zacne prevadzkovat prislusné spojenie. ,Prevadzkové straty” st
zdporny rozdiel medzi prijmami a prevadzkovymi ndkladmi pocas prvych rokov prevadzky nového spojenia
(maximélne pat rokov).

118. Naéklady priradené k novému komerénému spojeniu moézu pokryvat vietky priame prevddzkové ndklady, ktoré
vznikli pri prevddzke nového komer¢ného spojenia, a primerany prispevok na prevadzkové ndklady spolocné pre
nové komer¢né spojenie aj pre ostatné ¢innosti. Prijmy, ktoré sa maji zohladnit, by mali zahffiat vSetky prijmy
ziskané z nového komeréného spojenia vritane akejkolvek prevddzkovej pomoci ziskanej na zniZenie externych
nakladov na dopravu.

119. Néklady priradené k novému komer¢nému spojeniu mozu pokryvat aj ndklady stvisiace s potencidlnym zavedenim
nového spojenia a predchddzajice tomuto zavedeniu, ako st pripravné stidie alebo $tadie uskutoc¢nitelnosti. Ak sa
zavedie nové komer¢né spojenie, takéto prevadzkové ndklady mozno zahrnit do opravnenych nékladov za prvy
rok prevadzky nového komer¢ného spojenia. Ak sa nové komercné spojenie nezavedie, takéto prevadzkové ndklady
mozno povazovat za oprdvnené pocas najviac jedného roka odo dnia, ked prvykrat vznikli.

120. Pomoc sa moze vyplatit vopred len vtedy, ak sa vypldca ro¢ne (t. j. na zaciatku kazdého jednoro¢ného obdobia) a ak
st splnené tieto dodato¢né kumulativne podmienky:

a)  prevadzkové straty by sa mali odhadniit ex ante na zdklade primeranych odhadov;
b)  prevadzkové straty by mali byt diskontované na ich hodnotu v ¢ase poskytnutia pomoci;

¢)  clensky stat by mal zaviest vhodny mechanizmus monitorovania a spitného vymdhania poskytnutych
prostriedkov, aby sa zabezpecilo, Ze pomoc neprekro¢i povolent intenzitu pomoci.

Zabrdnenie neprimeranym negativnym tcinkom na hospoddrsku siifaz a obchod medzi clenskymi Stdtmi

121. S cielom zabezpecit, aby pomoc neohrozila vieobecné zdujmy EU vytvorenim neprimeraného narusenia
hospodarskej sttaze a obchodu, prevddzkovd pomoc na zavedenie novych komerénych spojeni by sa mala
poskytovat v stlade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 74 a 75. Pomoc by sa okrem toho mala
obmedzif na pokrytie nakladov, ktoré zndSa prijemca pocas maximdlne piatich rokov od zavedenia nového
komer¢ného spojenia.

122. Pomoc by sa mala v zdsade poskytovat vo forme schém pomoci, pretoze tie budd mat pravdepodobne obmedzenejsi
rusivy vplyv na hospodarsku siitaz a obchod medzi ¢lenskymi $tatmi nez pomoc ad hoc.

4.2.2.  Investichd pomoc

4.2.2.1. Pomoc na vystavbu, modernizdciu a obnovu unimoddlnych a multimoddlnych servisnych
zariaden{ Zelezni¢nej dopravy a zariaden{ vniitrozemskej vodnej dopravy

123. Komisia bude uplatiiovat tieto usmernenia na investi¢ni pomoc na vystavbu, modernizdciu a obnovu (vritane
vymeny) servisnych zariadeni Zelezni¢nej dopravy, zariadeni vndtrozemskej vodnej dopravy a zariadeni
multimodélnej Zelezni¢nej alebo vniitrozemskej vodnej dopravy.
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Aj v multimodalnej doprave sa vyuZivaji zariadenia multimodélnej dopravy na kombinovand cestnd a ndmornt
dopravu. Tieto zariadenia, ak sa nachddzaji v ndmornom pristave, patria do rozsahu posobnosti tychto usmernent,
ak maji aj spojenia Zelezni¢nej alebo vnutrozemskej vodnej dopravy, a preto sa povazuji za zariadenia
multimodélnej Zelezni¢nej alebo vnitrozemskej vodnej dopravy (**2).

Pomoc na vystavbu, moderniziciu a obnovu servisnych zariadeni Zelezni¢nej dopravy, zariadeni vnitrozemskej
vodnej dopravy a zariadeni multimodalnej Zelezni¢nej alebo vnitrozemskej vodnej dopravy by mala zabezpecit,
aby: a) lokalitu bolo po prvykrit mozné vyuzit ako zariadenie podporujiice prechod na iné druhy dopravy
(vystavba); b) existujice zariadenie mohlo poskytovat vacsi objem dopravy alebo sa stat pritazlivej$im pre
pouzivatelov, napr. poskytovanim druhu dopravy, ktory predtym neposkytovalo (modernizicia), alebo «¢)
zariadenie, ktoré by inak bez pomoci ¢elilo poklesu ¢innosti, mohlo pokracovat v prevadzke (obnova).

Na to, aby sa pomoc na vystavbu, moderniziciu a obnovu servisnych zariadeni Zelezni¢nej dopravy, zariadeni
vniitrozemskej vodnej dopravy a zariadeni multimoddlnej Zeleznicnej alebo vnitrozemskej vodnej dopravy
povaZzovala za zlucite[nti s vndtornym trhom, mala by spliat podmienky zlucitelnosti stanovené v oddiele 4.1, ako
sa objasiiuje v tomto oddiele.

Prispievanie k plneniu potrieb koordindcie dopravy

V stlade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 65 sa Komisia domnieva, Ze pomoc na vystavbu,
modernizdciu a obnovu servisnych zariadeni Zelezni¢nej dopravy, zariadeni vnitrozemskej vodnej dopravy
a zariadeni multimodadlnej Zelezni¢nej alebo vniitrozemskej vodnej dopravy moze podporit prechod na udrzatelnd
pozemni dopravu. Z pomoci sa mézu podporovat investicie do zariadeni sldZiacich na Gcely Zelezni¢nej alebo
vnitrozemskej vodnej dopravy samostatne alebo v kombindcii s inymi druhmi dopravy (**). Predpokladom
riadneho fungovania Zelezni¢nej a vnitrozemskej vodnej dopravy je $irSia dostupnost tychto zariadeni alebo
zvy$enie ich kapacity, kvality a/alebo efektivnosti. Okrem toho tieto zlepSenia nakoniec povedd k zniZeniu nakladov
dopravnych a logistickych spolo¢nosti posobiacich v odvetviach udrzatelnej pozemnej dopravy a k vyssej kvalite
sluzieb.

Nevyhnutnost pomoci

V stratégii udrzatelnej a inteligentnej mobility sa poukdzalo na nedostatok preklddkovej infrastruktiry, a najmi
ndkladnych termindlov Zeleznicnej alebo vnutrozemskej vodnej dopravy, a ako najvyssia priorita sa vyzvalo na
investicie do odstrdnenia nedostatkov v multimodalnej infrastruktire (**). Pre hodnotovy retazec udrzatelnej
pozemnej dopravy md klG¢ovy vyznam dostupnost dostatoného mnozstva vhodnych servisnych zariadeni
Zelezni¢nej dopravy, zariadeni vnitrozemskej vodnej dopravy a zariadeni multimoddlnej Zelezni¢nej alebo
vnitrozemskej vodnej dopravy. Takéto zariadenia pomdhajii najmi rozvijat udrzatelnt multimodalnu dopravu
s cielom prepojit vSetky druhy dopravy prostrednictvom nékladnych termindlov.

Na vyuzitie tiplného potencidlu udrzatelnej pozemnej dopravy je zdsadnd pomoc na zariadenia Zeleznicnej alebo
vnatrozemskej vodnej dopravy. Takdto pomoc moZe prispief k prelomeniu zacarovaného kruhu medzi
nedostatoénym prechodom na iné druhy dopravy a dostupnostou zariadeni. Na jednej strane si predpokladom
akéhokolvek ndrastu vyuZivania udrZatelnej pozemnej dopravy vhodné zariadenia. Na druhej strane, kedZe na
udrzatelnti pozemnu dopravu prechddza viac pouzivatelov, na podporu tohto rastu sii potrebné dalsie zariadenia.
Bez pomoci vSak stimuly pre stkromnych prevadzkovatelov, aby investovali do servisnych zariadeni Zelezni¢nej
dopravy, zariadeni vnutrozemskej vodnej dopravy a zariadeni multimodilnej Zelezni¢nej alebo vnutrozemskej
vodnej dopravy, mozu byt nedostatoné. Je to preto, Ze sa v nich nezohladfiuji prinosy obmedzenia externych
ndkladov vdaka prechodu na iné druhy dopravy, ktory investicia umoznila. Okrem toho moze urcity ¢as trvat, kym
sa pocet a kvalita unimoddlnych a multimodélnych servisnych zariadeni Zelezni¢nej dopravy a zariadeni
vnitrozemskej vodnej dopravy prispdsobi zvysenému dopytu po udrzatelnej pozemnej doprave. Stdtna podpora
pre tento druh zariadeni preto méze pomdct dosiahnut Zelany prechod na iné druhy dopravy rychlejsie
a tcinnejsie (*¥).

("*?) Pozri vymedzenie pojmu ,zariadenie multimodélnej Zelezni¢nej alebo vniitrozemskej vodnej dopravy* v bode 53 pism. cc).

(***) Napriek nedostatku komplexnych informécii o zariadeniach multimoddlnej dopravy, multimoddlnych servisnych zariadeniach
7eleznicnej dopravy a zariadeniach vnitrozemskej vodnej dopravy v EU existujii jasné ndznaky nedostatku primeranych, dostupnych
a pristupnych zariadeni pre udrzatelnd pozemni dopravu. Potrebné sii najmd investicie do servisnych zariadeni Zeleznicnej dopravy
a zariaden{ vnitrozemskej vodnej dopravy a do nakladnych termindlov Zelezni¢nej alebo vniitrozemskej vodnej dopravy.

(**) Pozri bod 42 stratégie pre udrzatelnd a inteligentnd mobilitu uvedenej v pozndmke pod ¢iarou €. 21.

(") Vzhladom na znacny ¢as potrebny na vystavbu, moderniziciu alebo obnovu takychto zariadeni (od zaciatku po dokoncenie) moze byt
pomoc potrebnd na zabezpelenie toho, aby ich dostupnost drzala krok s rozsirovanim udrzatelnej pozemnej dopravy, najmi
vzhladom na naliehavost cielov eurépskeho pravneho predpisu v oblasti klimy a stratégie pre udrzatelnd a inteligentnti mobilitu.
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130. V stlade so vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 66 sa Komisia domnieva, Ze pomoc na investicie do
zariadenia moZze byt potrebnd na plnenie potrieb koordindcie dopravy s ohladom na zlyhanie trhu uvedené
v bodoch 128 a 129. Tdto podpora je odovodnend, ak je pravdepodobné, Ze nova kapacita sa bude vyuzivat, a tym
sa prispeje k zvySeniu vyuZzivania udrZatelnej pozemnej dopravy. Ide o pripad, ked clensky $tat na zaklade
spolahlivych predpovedi objemu dopravy zahrnutych do podnikatel'ského pldnu ex ante preukdze, Ze potencidlny
dopyt po kapacite, aspon v strednodobom horizonte, presahuje kombinovanii kapacitu podporovaného zariadenia
a inych existujicich alebo pldnovanych zariadeni, ktoré by mohli potencidlne pomoct uspokojit akykolvek budiici
dopyt po kapacite podporovaného zariadenia.

Vhodnost pomoci

131. Rozvoju udrzatelnej pozemnej dopravy brdni nedostatok servisnych zariadeni Zeleznicnej dopravy, zariadeni
vnitrozemskej vodnej dopravy a zariadeni multimodélnej Zelezni¢nej alebo vniitrozemskej vodnej dopravy v EU.
V stilade so Vseobecnyml zdsadami stanovenymi v bode 67 sa preto Komisia domnieva, Ze investicnd pomoc na
vystavbu, modernizdciu a obnovu takychto zariadeni je vhodnym ndstrojom ("*%) podporujicim prechod na
udrzatelnti pozemnt dopravu.

Stimulacny ticinok pomoci

132. Pomoc by mala stimulovat vystavbu, modernizdciu a obnovu servisnych zariadeni Zelezni¢nej dopravy, zariadeni
vnitrozemskej vodnej dopravy a zariadeni multimodalnej Zelezni¢nej alebo vnutrozemskej vodnej dopravy.
Komisia sa domnieva, Ze pomoc md stimula¢ny t¢inok, ak st dodrzané vieobecné zdsady stanovené v bodoch 68
a 69 a ak by projekt v pripade neposkytnutia pomoci vykazoval medzeru vo financovani.

Primeranost

133. V stlade so vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 70 aZ 73 sa investi¢nd pomoc na servisné zariadenia
zelezni¢nej dopravy, zariadenia vnitrozemskej vodnej dopravy a zariadenia multimodalnej Zelezni¢nej alebo
vnitrozemskej vodnej dopravy povazuje za primerand, ak vy$ka pomoci nepresahuje: a) medzeru vo financovani
projektu v porovnani s kontrafaktudlnym scendrom v pripade neposkytnutia pomoci alebo b) opravnené ndklady
na investiciu podla toho, ktord suma je nizsia.

134. Medzera vo financovani je rozdiel medzi oprévnenymi nakladmi na jednej strane a stc¢tom diskontovaného
prevadzkového zisku investicie (') pocas jej ekonomickej Zivotnosti a diskontovanej konecnej hodnoty tejto
investicie (zostatkova hodnota na konci ekonomickej Zivotnosti investicie) na strane druhej. Na vypocet medzery vo
financovani je potrebné odlisit dopravné ¢innosti financované v ramci projektu od nedopravnych ¢innosti. Prislusné
prijmy zahffiajd nielen prijmy z dopravnych ¢innosti financovanych v rdmci projektu, ale aj prirastkové Cisté
prevadzkové zisky z nedopravnych cinnosti spojenych s tymito dopravnymi ¢innostami (ako je prendjom
komerénych priestorov nachddzajicich sa vo financovanom zariadeni). Prislusné ndklady zahffiaji prevadzkové
naklady aj investicné ndklady stvisiace s dopravnymi ¢innostami financovanymi v rdmci projektu. Naopak,
investicné ndklady spojené s nedopravnymi ¢innostami by mali byt vyla¢ené. Okrem toho by sa pri odhade
ocakdvaného dopytu po zariadeni mali zohladnit akékolvek existujiice alebo pldnované opatrenia §titnej pomoci,
ako je prevddzkovd pomoc afalebo iny druh investi¢nej pomoci, ktory ovplyviiuje analyzu medzery vo financovani.
Diskontovany prevadzkovy zisk a kone¢nd hodnota by sa od opravnenych ndkladov mali odpocitat ex ante na
zdklade primeranych odhadov alebo ex post prostrednictvom mechanizmu spitného vymdhania poskytnutych
prostriedkov. Vyska pomoci méze umoznit dosiahnut primerany zisk. Primerany zisk by sa mal ur¢it na zdklade
obvyklého zisku v dotknutom odvetvi a dotknutého druhu projektu. V kazdom pripade by sa za primerant mala
povazovat miera ndvratnosti kapitdlu, ktord nepresahuje prislusnt swapovii sadzbu zvySenti o prémiu 100
bazickych bodov.

(") Pokial ide o formu pomoci, Komisia vo svojej predchddzajicej rozhodovacej praxi tykajiicej sa pomoci potrebnej na koordindciu

dopravy nevzniesla ndmietky voci pomoci vo forme priamych grantov [pozri napriklad rozhodnutie Komisie z 26. marca 2024 vo
veci SA.109124, Poland, RRF: Investment aid to intermodal transport facilities, equipment and rolling stocks (Pol'sko — Investicnd pomoc na
zariadenia, vybavenie a Zelezniéné kolajové vozidld intermodalnej dopravy (U. v. EU C, C[2024/3366, 28.5.2024, ELL: http://data.
europa.eu/eli/C/2024/3366/0j) a rozhodnutle Komisie z 9. februara 2022 vo veci SA.64546, Slovensko, Workshopy lahkej tidrzby
osobnych vlakov v Kosiciach a Ziline) (U. v. EU C 169, 22.4.2022, 5. 1)].

(**") Diskontovany prevadzkovy zisk investicie je rozdiel medzi diskontovanymi prijmami a diskontovanymi prevadzkovymi nakladmi na
investiciu.
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Opréavnené naklady zahffiaja investi¢né ndklady do vSetkych aktiv priamo stvisiacich s vystavbou, modernizaciou
alebo obnovou prislusného zariadenia. Opravnené ndklady mozu zahfiiat naklady na:

a)  zariadenia na povrchu (napr. na ucely skladovania), pevné zariadenia (napr. sklady a budovy termindlov)
a vybavenie pouZivané na prevadzku zariadeni (napr. vysuvné stohovace), ktoré sa nachddzaji v zariadeni,
ako aj IT a digitdlne vybavenie a softvér na poskytovanie sluzieb stvisiacich s dopravou;

b)  stvisiace pripravné stidie, ako st stidie uskuto¢nitelnosti a topologické $tadie, a

¢)  néklady na pldnovanie a instaldciu.

V pripade schém pomoci by sa ¢lenské $taty mali zaviazat, Ze vykonaji analyzu medzery vo financovani stanoventi
v bodoch 70 az 73, ako sa objasiiuje v bodoch 134 a 135, pri kazdom projekte podporovanom v rdmci schémy. Na
tento tcel by ¢lenské Staty mali vo svojej notifikdcii akejkolvek pldnovanej schémy pomoci opisat aspon kategérie
podporovanych projektov, konkrétne kategérie schvélenych opravnenych nakladov, metodiku vypocétu medzery vo
financovani a uplatnené maximalne vaZené priemerné kapitalové naklady.

V pripade pomoci ad hoc sa medzera vo financovani urCuje porovnanim ziskovosti projektu vo faktickom
a v kontrafaktudlnom scendri podla vieobecnych zdsad stanovenych v bodoch 71 az 73, ako sa objasiuje
v bode 134. Clenské stity by mali predlozif vypocty a odhady uvedené v bode 71 v podrobnom podnikatelskom
pléne projektu.

Ak sa pomoc tyka zariadent, ktoré ¢lensky $tat vopred navrhne a identifikuje, postidenie medzery vo financovani sa
nevyzaduje, ak sa vyska pomoci urci na zdklade siitazného ponukového konania. V takychto pripadoch sa Komisia
domnieva, Ze minimdlna vyska pomoci pozadovana potencidlnymi prijemcami je primerand, ak st splnené tieto
kumulativne kritérid:

a)  Ponukové konanie je siitazné, ¢o znamend, Ze je otvorené, jasné, transparentné a nediskriminacné (**¥). Je
zalozené na objektivnych kritéridch, ktoré si vymedzené vopred a v stlade s ciefom opatrenia,
a minimalizuje riziko predkladania strategickych pontk. Podmienky tcasti uplatnené pri zoradeni ponik
a napokon pri prideleni pomoci v sitaznom ponukovom konani by mali vo vSeobecnosti priamo alebo
nepriamo spdjat prinos k hlavnym cieflom opatrenia s vyskou pomoci, o ktort Ziadatel Ziada. MoZe sa to
vyjadrif napriklad ako pomoc na jednotku vytvorenej prekladkovej kapacity.

b)  Kritérid sa uverejnia v dostatoénom ¢asovom predstihu pred lehotou na podanie Ziadosti, aby sa umoznila
u¢innd hospodarska sataz.
¢)  Ocakdvany pocet uchddzacov je dostatocny na zabezpecenie ticinnej hospodarskej stitaze.

d)  Ex post upravy vysledku ponukového konania (napriklad nasledné rokovania o vysledkoch ponuky) nie st
povolené, pretoze by mohli oslabit efektivnost vysledku konania.

Zabrdnenie neprimeranym negativhym tcinkom na hospoddrsku siifaz a obchod medzi clenskymi Stdtmi

S cielom zabezpecit, aby pomoc neohrozila vieobecné zaujmy EU neprimeranym narusenim hospodarskej sataze
a obchodu, investicnd pomoc na vystavbu, modernizdciu a obnovu servisnych zariadeni Zelezni¢nej dopravy,
zariadeni vniitrozemskej vodnej dopravy a zariadeni multimoddlnej Zelezni¢nej a vnitrozemskej vodnej dopravy by
sa mala poskytovat v stilade so v§eobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 74 a 75.

Okrem toho v pripade kazdého podporovaného dopravného zariadenia by mal ¢lensky stat preukdzat, Ze opatrenie
pomoci zabezpecuje nediskrimina¢ny, otvoreny a transparentny pristup k zariadeniu pre vietkych zainteresovanych
pouzivatelov v stlade s odvetvovymi pravnymi predpismi vratane smernice 2012/34/EU.

(%) Ziadny uchddza¢ by nemal mat privilegované informacie alebo iné vyhody, napriklad preto, Ze vopred rozvijal alebo vlastni lokalitu
zariadenia. V takychto pripadoch musi clensky stdt spristupnit takéto relevantné informdcie vietkym potencidlnym uchddzacom.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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141. Ak vlastnik, prevddzkovatel a ocakdvany koncovy pouzivatel podporovaného dopravného zariadenia s sticastou
toho istého podniku alebo sii prepojenymi podnikmi, ako sa stanovuje v prilohe I k nariadeniu o skupinovej
vynimke v odvetvi dopravy, prevddzka zariadenia by sa mala zadat na zdklade otvoreného, konkurenéného,
transparentného a nediskriminacného postupu (***). Tym sa zabezpeci, aby prevadzkovatel dostal mieru ndvratnosti
v stlade s trhovymi podmienkami a zmiernil sa akykol'vek potencidlny konflikt zdujmov. Tento bod sa neuplatiiuje
na pomoc na modernizdciu servisnych zariadeni Zelezni¢nej dopravy alebo zariadeni vnitrozemskej vodnej
dopravy alebo zariadeni multimodélnej Zelezni¢nej alebo vnitrozemskej vodnej dopravy, ak investi¢né naklady na
modernizdciu pocas obdobia najmenej piatich rokov nepresiahnu 10 % hodnoty pociato¢nej investicie.

142. Komisia sa domnieva, Ze schémy pomoci budi mat pravdepodobne obmedzenejsi rusivy vplyv na hospodarsku
sttaz a obchod ako pomoc ad hoc. Z tohto dovodu Komisia vo svojom postideni zohl'adni tieto prvky:

a)  V pripade schém mozno predpokladat, Ze neexistujii Ziadne neprimerané negativne G¢inky na hospoddrsku
sttaz a obchod, ak st splnené podmienky stanovené v bodoch 139 az 141. Okrem toho by sa ¢lensky stat
mal zaviazaf, Ze urdi strednodobé vyhliadky vyuzivania podporovaného zariadenia na zéklade spolahlivych
prognéz objemu dopravy zahrnutych v podnikatelskom pldne ex ante a overi, ¢i investicia nebude mat
neprimerané rudivé aéinky na vyuZivanie existujicich ajalebo planovanych zariadeni, ktoré by mohli
potencidlne pomdct uspokojit akykolvek budiici dopyt po kapacite podporovaného zariadenia.

b)  V pripade pomoci ad hoc by mali ¢lenské $tity okrem splnenia podmienok stanovenych v bodoch 139 az 141
takisto preukdzat, Ze podporované zariadenie neprimerane nenari$a hospoddrsku sifaz a obchod
s existujicimi afalebo pldnovanymi zariadeniami. Na tento tcel by mali urcit strednodobé vyhliadky
vyuzivania podporovaného zariadenia na zdklade spolahlivych prognéz objemu dopravy zahrnutych
v podnikatel'skom pléne ex ante. Clensky tét by mal takisto preukdzat, 7e investicia nebude mat neprimerané
rusivé aéinky na vyuzivanie existujiicich afalebo pldnovanych zariadeni, ktoré by mohli potencidlne pomoct
uspokojit akykolvek budici dopyt po kapacite podporovaného zariadenia ('**). Podporovand investicia
v zédsade nemd neprimerané rusivé Gcinky, ak je ocakavany dopyt taky, Ze nové zariadenie neodkloni dopyt
od existujticich afalebo pldnovanych zariadeni. V kazdom pripade vzhladom na réznorodd $truktdru trhu
v roznych oblastiach, druhoch dopravy a zariadeniach Komisia v jednotlivych pripadoch posidi, ¢&i by
akékolvek existujiice ajalebo pldnované zariadenie bolo neprimerane ovplyvnené. Najrelevantnejsimi
kritériami v tomto postideni by mohla byt miera vyuzitia nedalekych zariadeni, druhy ndkladu, cestujicich
alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, pre ktoré si tieto zariadenia uréené, pouzitd technoldgia a vyhody
konkrétnej geografickej polohy.

4.2.2.2. Pomoc na vystavbu, modernizadciu a obnovu stkromnych vlec¢iek

143. Komisia bude uplatiiovat tieto usmernenia na investi¢ni pomoc na vystavbu, modernizdciu a obnovu (vritane
vymeny) stkromnych vleciek.

144. Pomocou na vystavbu, modernizdciu a obnovu stikromnych vleciek by sa malo zabezpecit: a) umoZnenie pristupu
do lokality prvykrdt priamo po Zelezni¢nej kolaji (vystavba); b) umoZnenie vacSicho objemu Zelezni¢nej dopravy
prichddzajicej do lokality alebo zlepSenie udrZatelnosti Zelezni¢nej dopravy vdaka elektrifikdcii vlecky
(modernizdcia), alebo ¢) zachovanie prevddzky stikromnej vlecky, ktord by sa v pripade neposkytnutia pomoci
prestala pouzivat (obnova).

145. Aby sa pomoc mohla povazovat za zlucitelnt s vnitornym trhom, pomoc na vystavbu, modernizaciu a obnovu
stkromnych vleciek by mala spliat podmienky zlucitelnosti stanovené v oddiele 4.1, ako sa objasiiuje v tomto
oddiele.

Prispievanie k plneniu potrieb koordindcie dopravy

146. Stkromné vle¢ky zohrdvaji kltcova tlohu v zniZovani potreby cestnej ndkladnej dopravy na prvom/poslednom
useku. Je to tak preto, Ze ndklad prepravovany udrzatelnymi druhmi pozemnej dopravy sa moze dostat do
priemyselnych lokalit zékaznikov alebo ich opustit len vtedy, ak je na prvom/poslednom tseku prelozeny na
nékladné vozidld (multimodélna preprava) alebo ak je lokalita zdkaznika priamo spojend so Zelezni¢nou siefou.

(") Do postupu sa mdzu zapojit podniky, ktoré predstavujii prepojené podniky.

(") Tieto zariadenia by v kazdom pripade mali byt identifikované aj s cielom postidit nevyhnutnost pomoci (pozri bod 130).
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147.

148.

149.

150.

151.

V stilade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 65 sa Komisia domnieva, Ze pomoc na vystavbu,
moderniziciu a obnovu stikromnych vle¢iek méze podporit prechod na udrzatelnt pozemnti dopravu. Moze tak
urobit poskytnutim stimulov pre hlavny tsek dopravy (**!), aby sa uskuto¢nil Zelezni¢nou dopravou, a tym, Ze sa
umozni predchddzanie externym ndkladom na dopravu na prvom/poslednom tseku uskutocfiovani menej
udrzatelnymi druhmi dopravy, a to presunutim dopravy z ciest na Zeleznice.

Nevyhnutnost pomoci

Stkromné vlecky sti nevyhnutné pre udrzatelnii prepravu ndkladu na prvom/poslednom dseku. Pocet sikromnych
vleciek v EU viak vo vieobecnosti klesd (**2). Ocakdva sa, Ze bez dostatoénych stimulov pre podniky na znisanie
nékladov a rizik spojenych s vystavbou, modernizdciou a obnovou sikromnych vle¢iek bude tento pokles
pokracovat. Rozhodnutie vybudovat stkromnt vlecku méze byt ovplyvnené viacerymi faktormi, ako je objem
a druh prepravovaného ndkladu, pocet vyrobnych podnikov v regione alebo droven rozvoja Zelezni¢nej
infrastruktiry. Komisia poznamendva, ze ktorykolvek z tychto faktorov méze odradit podnik od investovania do
vystavby, modernizacie a obnovy stkromnych vle¢iek.

Na dorucovanie ndkladu do priemyselnych lokalit a odosielanie nédkladu z tychto lokalit sa zvycajne vyuzivajii
lacnejsie, ale menej udrzatelné dopravné rieSenia ('#). V stlade so v§eobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 66 sa
preto Komisia domnieva, Ze pomoc na vystavbu, modernizdciu a obnovu stikromnych vle¢iek je potrebnd na plnenie
potrieb koordindcie dopravy.

Vhodnost pomoci

Rozvoju Zelezni¢nej dopravy brani neexistencia dostato¢nych trhovych stimulov pre podniky na zndsanie nakladov
a rizik spojenych s vystavbou, modernizdciou a obnovou stikromnych vleciek. V stlade so veobecnymi zdsadami
stanovenymi v bode 67 sa preto Komisia domnieva, Ze investi¢nd pomoc na vystavbu, moderniziciu a obnovu
stkromnych vleciek je vhodnym néstrojom (**) na zvySenie prechodu na iné druhy dopravy pomocou spojeni na
prvom/poslednom tseku prostrednictvom stikromnych vleciek.

Stimulacny icinok pomoci

Pomoc by mala podporovat vystavbu, modernizaciu a obnovu stkromnych vleciek. Komisia sa domnieva, Ze pomoc
md stimula¢ny G¢inok, ak st dodrzané vSeobecné zdsady stanovené v bodoch 68 a 69 a ak by podporovany projekt
v pripade neposkytnutia pomoci vykazoval medzeru vo financovani.

(1), Usek* je Cast cesty obsluhovand urcitym druhom dopravy. Vymedzuje sa z hladiska miesta povodu a miesta uréenia obsluhovaného
rovnakym dopravcom. ,Hlavny tsek* je najdlhsia ¢ast prislusnej cesty.

() Stidia na podporu postdenia vplyvu preskimania Usmerneni Spolocenstva o 3titnej pomoci zelezni¢nym podnikom; pozri
pozndmku pod ¢iarou ¢. 51, oddiel 2.5.

(") Pri rozhodovani o investovani do sikromnej vlecky musi podnik zvézit, ¢i zamysla na dopravu na prvom/poslednom tseku zo svojej
lokality alebo do nej vyuZzivat cestnd ndkladnd dopravu alebo Zelezni¢nii dopravu prostrednictvom siikromnej vlecky. Cestnd
nékladnd doprava je do urcitého rozsahu lacnejsia, pricom investicie do cestnych spojeni realizujd a financujii orgdny verejnej moci.
Naopak, v pripade Zelezni¢nej dopravy prostrednictvom stikromnej vle¢ky podniky zndSajii vdcsinu stavebnych ndkladov (Casto
vritane $tddie uskutocnitelnosti zohladiujicej topografiu) a financuji prevadzku a Gdrzbu. Navy3e investicia ma dlhi Zivotnost, ¢o
predstavuje dodatocné riziko, kedZze sa mézu vyskytnit udalosti mimo kontroly podniku, ktoré by mohli zabrdnit budicemu
pouzivaniu sikromnej vlecky. Mohlo by ist napriklad o pripad, ak Zelezni¢né podniky ukoncia prevddzku prislusnych pripojov
v oblasti, v ktorej sa podnik nachddza.

(") Pokial ide o formu pomoci, Komisia vo svojej predchddzajiicej rozhodovacej praxi tykajiicej sa pomoci potrebnej na koordindciu
dopravy nevzniesla ndmietky vo¢i pomoci vo forme priamych grantov [pozri rozhodnutie Komisie zo 17. decembra 2020 vo veci
SA.58570, Germany, Guidelines on the construction, extension, reactivation and replacement of railway sidings and related infrastructure
(Nemecko — Usmernenia pre vystavbu, rozsirovanie, opatovnd aktiviciu a nahradenie Zelezni¢nych vleciek a stvisiacej infrastruktary)
(U.v.EU C 25,22.1.2021, 5. 1)].

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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Primeranost

152. V sulade so vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 70 aZ 73 sa investicnd pomoc na sikromné vlecky
povazuje za primerand, ak vyska pomoci nepresahuje: i) medzeru vo financovani projektu v porovnani
s kontrafaktudlnym scendrom v pripade neposkytnutia pomoci (**) (pri ktorom sa v pripade neposkytnutia dokazov
o opaku predpoklad, Ze ide o cestnti dopravu) alebo ii) opravnené niklady na investiciu podla toho, ktord suma je
nizsia.

153. Medzera vo financovani je rozdiel medzi oprévnenymi ndkladmi na jednej strane a stc¢tom diskontovaného
prevadzkového zisku investicie pocas jej ekonomickej Zivotnosti a diskontovanej koneénej hodnoty tejto investicie
(zostatkovd hodnota na konci ekonomickej Zivotnosti investicie) na strane druhej. Diskontovany prevadzkovy zisk
a kone¢na hodnota by sa od opravnenych nékladov mali odpocitat ex ante na zdklade primeranych odhadov alebo
ex post prostrednictvom mechanizmu spitného vymdhania poskytnutych prostriedkov. Vyska pomoci moze
umoznit dosiahnut primerany zisk. Primerany zisk by sa mal ur¢it na zdklade obvyklého zisku v dotknutom
odvetvi a dotknutého druhu projektu. V kazdom pripade by sa za primeranti mala povazovat miera ndvratnosti
kapitélu, ktora nepresahuje prislusnii swapovii sadzbu zvySent o prémiu 100 bézickych bodov.

154. Opréavnené naklady zahfiaja investi¢né ndklady do vSetkych aktiv priamo stvisiacich s vystavbou, modernizaciou
a obnovou stukromnej vlecky s cielom uviest ju do prevadzky alebo ju udrzat v prevddzke. Oprdvnené nédklady
mozu zahffiat sivisiace pripravné stidie, ako su Stidie uskuto¢nitelnosti a topologické stidie, ako aj ndklady na
plénovanie a instaldciu. Naklady na nakladacie/vykladacie plosiny a vybavenie nevyhnutné na Zelezni¢nii prevadzku
na stikromnej vlecke mozno takisto zahrniit do oprdvnenych ndkladov za predpokladu, Ze tieto plosiny a vybavenie
st nadobudnuté na naklddku a vyklddku vlakov na stkromnych vleckach.

155. V pripade schém pomoci by sa ¢lenské $taty mali zaviazat, Ze vykonaji analyzu medzery vo financovani stanovent
v bodoch 70 az 73 pri kazdom projekte podporovanom v rdmci schémy. Na tento tcel by ¢lenské $tity mali vo
svojej notifikdcii akejkolvek pldnovanej schémy pomoci opisat asponi kategdrie podporovanych projektov,
konkrétne kategérie schvalenych opravnenych ndkladov, metodiku vypoctu medzery vo financovani a maximélne
vazené priemerné kapitdlové naklady, ktoré sa maja uplatnit.

156. V pripade pomoci ad hoc (**) by mali ¢lenské stdty v stlade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 70 az
73 vidy: a) poskytnit podrobnid kvantifikiciu medzery vo financovani na trovni projektu podloZent internou
dokumentaciou prijemcu, ktord ¢asovo zodpovedd rozhodovaciemu procesu (napr. prezenticie predstavenstva
alebo interné podnikatelské plany), a b) uplatiiovat vhodny mechanizmus monitorovania a ex post spitného
vymahania poskytnutych prostriedkov, aby sa zabezpecilo, Ze pomoc nepresiahne limity stanovené v bode 152.

Zabrdnenie neprimeranym negativnym tcinkom na hospoddrsku sitaz a obchod medzi clenskymi Stdtmi

157. S cielom zabezpecit, aby pomoc neohrozila vieobecné zdujmy EU vytvorenim neprimeraného narusenia
hospodarskej sttaze a obchodu, investi¢nd pomoc na vystavbu, modernizaciu a obnovu stikromnych vleciek by sa
mala poskytnit v siilade so vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 74 a 75.

158. Pomoc by sa mala v zdsade poskytovat vo forme schém pomoci, pretoze tie budd mat pravdepodobne obmedzenejsi
rusivy vplyv na hospodarsku sttaz a obchod ako pomoc ad hoc.

(") Na tcely analyzy medzery vo financovani a odhadu jej vysky by sa mali zohladnit v3etky existujice alebo plinované opatrenia $ttnej

pomoci, ako je prevddzkovd pomoc afalebo iné druhy investi¢nej pomoci.
(9 V riadne odovodnenych vynimocnych pripadoch, ked mozno pomoc ad hoc na sikromnd vlecku povazovat za zluditelnd
s vattornym trhom v stlade s bodom 159.
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159.

V riadne odoévodnenych vynimo¢nych pripadoch méze Komisia konstatovat, Ze pomoc ad hoc na stkromné vlecky
nepredstavuje neprimerané narusenie hospoddrskej stitaze a obchodu. V rdmci odévodnenia vynimoéného pripadu
by mal ¢lensky stat poskytnit aspon:

a)  vypolty preukazujice vyrazne vysSie zniZenie externych ndkladov na jednotku pomoci udelent
prostrednictvom pomoci ad hoc ako v rdmci schémy pomoci spolu s podrobnym vysvetlenim dévodov
takéhoto znizenia externych nédkladov a poskytnutim zdrojov pre vietky podkladové tidaje a predpoklady;

b)  dokazy podlozené dokumentmi, ako s $tddie a odvetvové spravy, Ze konkrétne zlyhanie trhu ovplyviluje
vybraného prijemcu, ale nemd Ziadny vplyv na iné podniky v clenskom §tdte, alebo ich ovplyviuje len v ovela
obmedzenejsej miere.

4.2.2.3. Pomoc na ndkup vozidiel na Zelezni¢nt alebo vnatrozemskd vodnti dopravu

160.

161.

162.

163.

164.

165.

Komisia bude uplatiiovat tieto usmernenia na investinii pomoc na ndkup (novych alebo ojazdenych) vozidiel na
zelezni¢nt alebo vnitrozemskd vodni dopravu s cielom podporit prechod na takdto dopravu. V zdujme jasnosti
by plavidld $pecidlne postavené na vykondvanie vle¢nych opericii (remorkéry) nemali byt oprdvnené na podporu,
pretoZe sl primdrne zapojené do logistickych ¢innosti v blizkosti pristavov a priamo sa nezapdjaji do operacii

nakladnej dopravy.

S cielom zabezpecit, aby sa pomoc poskytovala prevadzkovatelom, ktorf ju najviac potrebuji na etablovanie sa na
trhu, pomoc podla tohto oddielu sa moze poskytnit len: novym tcastnikom v odvetvi Zelezni¢nej dopravy ('¥);
Zelezni¢nym podnikom, ktoré sa povaZujii za MSP alebo malé spolo¢nosti so strednou trhovou kapitalizaciou;
prevadzkovatelom vnuitrozemskej vodnej dopravy, ktori sa povazuji za MSP alebo malé spolo¢nosti so strednou
trhovou kapitalizdciou, a lizingovym spolo¢nostiam v odvetvi Zelezni¢nej a vniitrozemskej vodnej dopravy za
predpokladu, Ze sa povazuji za MSP alebo malé spolo¢nosti so strednou trhovou kapitalizdciou.

Pomoc by sa mala poskytniit vo forme verejnej zdruky. Zaruky sa mozu poskytovat priamo kone¢nym prijemcom (t.
j. prevadzkovatelom uvedenym v bode 161) alebo Gverovym institicidm a inym finan¢nym institicidm ako
finanénym sprostredkovatelom (pokial méd prijemca slobodny vyber finanéného sprostredkovatela). Finan¢ny
sprostredkovatel by mal byt schopny prislusnému ¢lenskému $tdtu preukdzat, ze pouziva mechanizmus, ktorym sa
zaistuje, aby vyhody boli postipené v ¢o najvi¢Som rozsahu koneénym prijemcom vo forme vyssich objemov
financovania, rizikovejsich portfdlif, mensich poZiadaviek na kolaterdl alebo nizsich trokovych sadzieb, nez by to
bolo bez takychto verejnych zaruk.

Aby sa pomoc mohla povazovat za zlucitelni s vnttornym trhom, pomoc na nakup vozidiel na Zelezni¢nii alebo
vniitrozemskd vodnt dopravu by mala spliat podmienky zlucitelnosti stanovené v oddiele 4.1, ako sa objasiiuje
v tomto oddiele.

Prispievanie k plneniu potrieb koordindcie dopravy

Ako uz bolo uvedené v bodoch 22 a 32, odvetvie Zelezni¢nej dopravy aj odvetvie vniitrozemskej vodnej dopravy st
poznacené nizkou troviiou investicii do vozidiel, o brzdi Gplny rozvoj tychto odvetvi. V siilade so vieobecnymi
zdsadami stanovenymi v bode 65 sa Komisia domnieva, Ze pomoc na ndkup vozidiel na Zelezni¢nt alebo
vnutrozemskd vodnd dopravu méze podporit prechod na udrzatelnd pozemnd dopravu tym, Ze mensim alebo
menej etablovanym prevadzkovatelom v odvetvi Zelezni¢nej a vnitrozemskej vodnej dopravy (t. j. Zelezni¢nym
podnikom, ktoré sa povazuju za MSP alebo malé spolo¢nosti so strednou trhovou kapitaliziciou, novym
ucastnikom v odvetvi Zelezni¢nej dopravy, previdzkovatelom vnitrozemskej vodnej dopravy, ktorf sa povazuji za
MSP alebo malé spolo¢nosti so strednou trhovou kapitalizaciou, a lizingovym spolo¢nostiam v odvetvi Zelezni¢nej
alebo vnutrozemskej vodnej dopravy, ktoré sa povazuji za MSP alebo malé spolocnosti so strednou trhovou
kapitalizdciou) umozni pristup k cenovo dostupnejsiemu financovaniu na ndkup vozidiel.

Komisia bude nadalej posudzovat zlucitelnost investicnej pomoci na nakup ekologickych vozidiel (Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel a lodi vnitrozemskej plavby) podla Usmerneni Komisie o §titnej pomoci v oblasti klimy,
ochrany Zivotného prostredia a energetiky na rok 2022 (1*5).

(") V zdujme jasnosti mozu byt novi Gastnici v odvetvi Zelezni¢nej dopravy oprdvneni na pomoc na ndkup Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, aj ked' sa nepovazujii za MSP ani malé spolocnosti so strednou trhovou kapitalizdciou.
(%) Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 82.
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166. S ciefom udrzat konkurencieschopnost Zelezni¢nej a vniitrozemskej vodnej dopravy oproti inym druhom dopravy,
a tym podporit prechod na udrzatelné druhy pozemnej dopravy, je potrebné mat vhodné vozové parky a flotily.
Pristup k financovaniu na ndkup vozidiel na Zelezni¢nii alebo vnitrozemskii vodnii dopravu je vSak v sticasnosti
pre MSP a malé spolo¢nosti so strednou trhovou kapitalizdciou v odvetvi Zelezni¢nej a vnitrozemskej vodnej
dopravy a pre novych tcastnikov v odvetvi Zelezni¢nej dopravy hlavnou prekdzkou vstupu na trh afalebo rozsirenia
na trhu.

167. Pokial ide o Zelezni¢nii dopravu, obmedzenia schopnosti Zelezni¢nych podnikov nakupovat Zelezni¢né kolajové
vozidld st hlavne finan¢né, pricom najmd MSP a malé spolo¢nosti so strednou trhovou kapitalizdciou nemusia mat
pristup k Gverom za konkurenénych podmienok (**). Je to preto, Ze MSP, malé spolo¢nosti so strednou trhovou
kapitalizdciou a novi ticastnici ¢elia hor$im podmienkam financovania, nez si podmienky, ktoré maji k dispozicii
etablované subjekty, ktoré vyuzivajii svoje postavenie na trhu a, najméd ak si vo verejnom vlastnictve, mohli by
lahsie preukdzat svoju Gverovil bonitu investorom a bankdm. Podobne odvetvie vniitrozemskej vodnej dopravy je
poznacené obmedzenou finanénou kapacitou v dosledku toho, Ze toto odvetvie pozostiva prevaine z MSP
a malych spolo¢nosti so strednou trhovou kapitalizdciou, ¢o im stazuje realizdciu ndkladnych investicii (**°). V tejto
stvislosti predstavujii vyznamni prekdzku vstupu na trh afalebo rozirenia na trhu vniitrozemskej vodnej dopravy
zvy$ujiice sa ndklady na lode vnitrozemskej plavby (**!), a to najmd vzhladom na potrebu $pecializovanych
plavidiel pre rozne druhy nékladu a trds (**3).

168. V stlade so vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 66 sa Komisia domnieva, Ze pomoc na ndkup Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel a plavidiel je nevyhnutnd na plnenie potrieb koordindcie dopravy. Je to preto, lebo trh sim osebe
nie je schopny zabezpecit, aby MSP a malé spoloc¢nosti so strednou trhovou kapitalizdciou v odvetvi Zelezni¢nej
a vnutrozemskej vodnej dopravy a novi Gcastnici v odvetvi Zelezni¢nej dopravy mali primerany pristup
k financovaniu ndkupu vozidiel na Zelezni¢nu alebo vniitrozemskd vodnd dopravu.

Vhodnost pomoci

169. V stlade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 67 sa Komisia domnieva, Ze investi¢nd pomoc na nidkup
vozidiel na Zelezni¢nt alebo vnitrozemski vodnti dopravu v zdsade moze byt vhodnym ndstrojom, ak ma formu
verejnych zdruk. Najvhodnej$im néstrojom pomoci na obnovenie rovnakych podmienok medzi MSP, malymi
spolo¢nostami so strednou trhovou kapitalizdciou a novymi tGcastnikmi na jednej strane a velkymi etablovanymi
subjektmi na strane druhej, pokial ide o pristup k financovaniu ndkupu vozidiel, st verejné zdruky na tvery na
obmedzené obdobie. Cielom takychto zdruk je umoznit ich prijemcom vyuZivat Giverové podmienky na trhu, ktoré
sa viac podobajt tym, ktoré bezne vyuzivaju etablované subjekty.

170. Komisia sa domnieva, Ze investicnd pomoc na nakup vozidiel na Zelezni¢nd alebo vnitrozemskt vodnt dopravu vo
forme verejnych zdruk je vhodnd na pomoc MSP, malym spolo¢nostiam so strednou trhovou kapitalizdciou
a novym ucastnikom v odvetvi Zelezni¢nej dopravy na financovanie vysokych ndkladov na ndkup vozidiel na
zelezni¢nt alebo pre vnutrozemski vodni dopravu, ak st splnené vieobecné zdsady stanovené v bode 67, ako sa
objastiuje v bode 169.

Stimulacny ticinok pomoci

171. Pomoc by mala podporit ndkup novych alebo ojazdenych vozidiel na Zelezni¢nd alebo vnitrozemskid vodna
dopravu. Komisia sa domnieva, Ze pomoc md stimulaény ac¢inok, ak st dodrzané vSeobecné zdsady stanovené
v bodoch 68 a 69.

() Stidia na podporu postdenia vplyvu preskimania Usmerneni Spolocenstva o $titnej pomoci Zelezni¢nym podnikom; pozri

pozndmku pod iarou €. 51, oddiel 4.3.2.

(%) Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 70.

(*")V dosledku infla¢nych tendencii sa ceny ocele a ceny dalsich materidlov potrebnych na stavbu lodi v poslednych rokoch vyrazne
zvysili. Zdroj: Sprava o pozorovani trhu Ustrednej komisie pre plavbu na Ryne [vyroénd spréva za rok 2023, s. 109].

(**) Flotilu vnatrozemskej vodnej dopravy tvoria tri hlavné kategorie plavidiel v zavislosti od druhu prepravovaného ndkladu: plavidld na
prepravu suchého nédkladu, plavidld na prepravu tekutého nakladu a tlacné ¢lny a remorkéry. Kazdd kategéria zahffia rozne druhy
plavidiel v zavislosti od triedy vodnej cesty a podmienok vodnej dopravy. Zdroj: Sprava o pozorovani trhu Ustrednej komisie pre
plavbu na Ryne; pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 151.
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172.

173.

174.

175.

Primeranost

V sulade so veobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 70 az 73 sa pomoc vo forme verejnych zaruk na ndkup
lodi vndatrozemskej plavby zo strany MSP alebo malych spolo¢nosti so strednou trhovou kapitaliziciou
a zelezni¢nych kolajovych vozidiel zo strany MSP, malych spolo¢nosti so strednou trhovou kapitalizdciou alebo
novych acastnikov v odvetvi Zelezni¢nej dopravy moze povaZovat za transparentnd a primerand, ak s splnené
tieto kumulativne podmienky.

a)  Zéaruka sa poskytuje na nové individudlne tivery na ndkup vozidiel na Zelezni¢nu alebo vnitrozemskd vodnd
dopravu.

b)  Nomindlna suma prislusného tiveru nepresahuje opravnené naklady na podporovany nakup, ktoré zahffiaji
vetky ndklady spojené s ndkupom novych alebo ojazdenych vozidiel na Zelezni¢ni alebo vnitrozemska
vodnii dopravu vratane ceny vozidla, ndkladov na dodanie a nakladov na projektové $tadie, konzulticie alebo
inZinierske prace, za predpokladu, Ze st spojené s investiciou a sii jej sicastou, po odpocitani akejkolvek inej
Statnej pomoci ziskanej na ndkup vozidla.

¢)  Zaruka nekryje viac ako 90 % prislusného tveru.

d)  Zéaruka sa poskytuje za poplatok vo vyske najmenej 50 bazickych bodov, ak sa tiverovy rating ¢lenského §tatu,
ktory poskytuje aver, rovnd AAA-A. V opacnom pripade mozu ¢lenské $taty uplatnit niZ$i poplatok.

e)  Maximdlne trvanie zdruky je obmedzené na 15 rokov.

Pomoc na nakup vozidiel na Zelezni¢nt alebo vnitrozemskt vodnii dopravu sa méze kumulovat s pomocou na
interoperabilitu afalebo s pomocou na technické prisposobenie a modernizéciu, ak st ¢isté dodato¢né ndklady na
investicie do interoperability afalebo investicie do technického prisposobenia a modernizicie vylicené
z oprdvnenych nédkladov stanovenych v bode 172 pism. b). Cisté dodatocné niklady na investicie do
interoperability afalebo technického prispdsobenia a modernizdcie sa vypocitaji ako rozdiel medzi celkovymi
ndkladmi na nakup vozidla, ktoré sa md nadobudniif a ktoré je vybavené prostrednictvom takychto investicif, na
jednej strane a celkovymi ndkladmi na ndkup v kontrafaktudlnom scendri, t. j. v pripade vozidla, ktoré nie je
vybavené prostrednictvom investicii do interoperability alebo ktoré si vyzaduje technické prisposobenie
a modernizéciu, na strane druhe;j.

Zabrdnenie neprimeranym negativnym tcinkom na hospoddrsku siifaz a obchod medzi clenskymi Stdtmi

S cielom zabezpetit, aby pomoc neohrozila vSeobecné zdujmy EU vytvorenim neprimeraného narusenia
hospodarskej sitaze a obchodu, investi¢nd pomoc na ndkup vozidiel na Zelezni¢ni alebo vnitrozemski vodnii
dopravu by sa mala poskytniit v stlade so v§eobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 74 a 75.

Pomoc by sa mala v zdsade poskytovat vo forme schém pomoci, pretoZe tie budti mat pravdepodobne obmedzenejsi
rusivy vplyv na hospodarsku sttaz a obchod medzi ¢lenskymi $tdtmi nez pomoc ad hoc.

4.2.2.4. Pomoc na interoperabilitu v odvetviach udrzatelnej pozemnej dopravy

176.

Komisia bude uplatiiovat tieto usmernenia na investi¢ni pomoc poskytnutd vlastnikom vozidiel na Zelezni¢nt alebo
vnutrozemskd vodni dopravu, prevddzkovatelom dopravy a organizatorom dopravy, ktorf investujii do technoldgii
a Cinnosti uvedenych v bodoch 177 a 178 wvrdtane Stadii uskutocnitelnosti (") (dalej len ,pomoc na
interoperabilitu®).

(%) Stiidie na postidenie uskutocnitelnosti prechodu na iné druhy dopravy alebo udrzatelnej multimoddlnej ndkladnej alebo osobnej
dopravy na trasdch, na ktorych podnik v sicasnosti vyuZziva cestnt dopravu.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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177. Pomoc na interoperabilitu moze zahfiat investicie do tychto technolégii a ¢innosti:

a)  Eurbpsky systém riadenia vlakov (ETCS), budtci Zelezni¢ny mobilny komunika¢ny systém (FRMCS), a to aj
v kombindcii so zariadeniami globdlneho systému mobilnych komunikdcii pre Zeleznice (GSM-R) (**%)
a automatickou prevddzkou vlakov (ATO) ako stcast Eur6pskeho systému riadenia Zeleznicnej dopravy
(ERTMS), ako sa opisuje v sekunddrnych pravnych predpisoch EU ('*%);

b)  digitilne samocinné spriahadlo (DAC) (**%);

¢)  samostatné zariadenie GSM-R;

d)  prisposobenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel roznym elektrickym systémom;
e)  prisposobenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel roznym rozchodom kolaji;

f)  prisposobenie lodi vniitrozemskej plavby na obsluhu ndmornych pristavov a nimornych plavidiel na obsluhu
vnttrozemskych pristavov;

g)  prisposobenie lodi vnatrozemskej plavby meniacim sa podmienkam splavnosti vratane podmienok nizkeho
vodného stavu;

h)  automatizicia zelezni¢nych kolajovych vozidiel a lodi vnitrozemskej plavby;
iy  prisposobenie vozidiel na prepravu INJ;

j)  kldcové technoldgie potrebné na implementdciu RIS, ako je ,prostredie eurdpskych RIS (**'), elektronicky
mapovy zobrazovaci a informacny systém na vnitrozemski navigdciu, plavebné spravy pre velitelov lodi,
vnutrozemsky automaticky identifika¢ny systém a medzindrodné elektronické hldsenie;

k)  telematické aplikdcie a iny softvér, pokial prispievaju k nepretrzitym dopravnym tokom, najmi k systémom
multimodalnej identifikicie, sledovania a vysledovatelnosti a intermodédlnym platformdm na vymenu tdajov.

178. Okrem toho sa pomoc na interoperabilitu mézZe vztahovat na investicie do technolégii, ktoré prispievaji
k nepretrzitym dopravnym tokom nékladu alebo cestujiicich prostrednictvom udrzatelnych dopravnych sluzieb
medzi vndtrostatnymi sietami alebo druhmi dopravy.

(%) GSM-R je Zelezni¢ny radiovy komunikacny systém zaloZeny na technoldgii 2G, ktory ulah¢uje komunikdciu medzi rusnovodi¢mi
a strediskami riadenia dopravy tym, Ze poskytuje Specifické funkcie, ako je skupinovd komunikécia, adresovanie zdvislé od polohy,
drovne priority, tiesnové volania na Zeleznici a komunikdcia pri posunovani.

("**) ERTMS je jednotny eurdpsky systém kontroly signalizécie a rychlosti, ktory zabezpecuje interoperabilitu vnitrostitnych Zelezni¢nych
systémov, znizuje ndklady na nakup a Gdrzbu signalizacnych systémov a zvysuje rychlost vlakov, kapacitu infrastruktiry a Groven
bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy. ERTMS tvori Eurépsky systém riadenia vlakov (ETCS) (t. j. systém signalizdcie na stanovisti
rusnovodica, ktory Zahrna automaticky vlakovy zabezpecovag), Zeleznicny mobilny radiovy systém (RMR) a automatickd previdzka
vlakov (ATO). Pozri vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2023/1695 z 10. augusta 2023 o technlcke) $pecifikdcii interoperability
tykajticej sa subsystémoy ,riadenie-zabezpecenie a navestenie* Zeleznicného systému v Eurépskej tinii, ktorym sa zrusuje nariadenie
(EU) 2016/919 (U.v. EU L 222, 8.9.2023, 5. 380, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/1695/0j). RMR, ktory sa v sti¢asnosti
pouziva na Zelezni¢nii prevddzku, konkrétne globélny systém mobilnych komunikécif pre Zeleznice (GSM-R), vychddza zo $pecifikdcii
finalizovanych pred 20 rokmi. Z dovodu technologického zastarania je nepravdepodobné, Ze priemyselnd podpora systému GSM-R
bude zabezpecend aj po roku 2031. FRMCS nahradi systém GSM-R ako jedna zo zdkladnych sticasti ERTMS. Podpori digitalizciu
zeleznic a inovéciu sluZieb.

(%) DAC je interoperabilny komponent na samocinné spriahanie a rozspriahanie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v nékladnom vlaku,
a to fyzicky (napr. mechanické spojenie a vzduchové vedenie na brzdenie), ako aj digitdlne (napr. elektrické napédjanie a ditové
spojenie). DAC je ndstrojom na vytvorenie modernej a digitdlnej eurdpskej Zelezni¢nej ndkladnej dopravy. Vdaka automatiza¢nym
procesom md nielenZe zvysit efektivnost, ale aj zabezpecit dostatok energie pre telematické aplikicie, ako aj bezpe¢nt détovi
komunikéciu v celom vlaku.

(5)Clanok 1 ods. 3 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2025/2482 z 26. novembra 2025, ktorou sa menf
smernica 2005/44/[ES o harmonizovanych riecnych informacnych sluzbach (RIS) na vnttrozemskych vodnych cestich v Spolocenstve
(U.v.EU L, 2025[2482, 12.12.2025, ELL http://data.europa.eu/eli/dir[2025/2482/oj).
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179.

180.

181.

182.

183.

184.

Najmenej pat rokov po poskytnuti pomoci by mali zmluvné dojednania o odplatnom prevode alebo pouzivani
majetku financovaného z pomoci na interoperabilitu (***) obsahovat dolozku, v ktorej sa uvddza, Ze investicia
prispievajica k interoperabilite prislusného majetku bola financovand zo $titnej pomoci. Mali by sa v nich uviest aj
prislusné povinnosti stanovené v bode 196, ak je to relevantné, ako aj vyska pomoci.

Aby sa pomoc na interoperabilitu mohla povazovat za zlucitelnd s vnitornym trhom, mala by spifiat podmienky
zluditelnosti stanovené v oddiele 4.1, ako sa objasiiuje v tomto oddiele.

Prispievanie k plneniu potrieb koordindcie dopravy

V stlade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 65 sa Komisia domnieva, Ze pomoc na interoperabilitu
moze podporovat prechod na udrzatelni pozemnii dopravu zabezpecovanim nepretrzitych dopravnych tokov
cestujticich a tovaru do odvetvi udrzatelnej pozemnej dopravy, z tychto odvetvi a v rdmci nich. Plynulé prepojenie
dopravnych sieti a druhov dopravy v celej EU umoziiuje: a) aby Zelezni¢nd a vniitrozemska vodnd doprava zvladala
rast dopravy, ktory je cielom stratégie pre udrzatelnd a inteligentni mobilitu, a to optimalizdciou vyuZivania
obmedzenej kapacity infrastruktiry Zelezni¢nej a vnitrozemskej vodnej dopravy; b) aby multimodilna doprava
mohla skuto¢ne konkurovat unimodédlnym druhom dopravy, ktoré sposobuji znedistenie, pretoze umoziiuje
plynuld integriciu dopravnych retazcov a vytvdranie prepojeni medzi roznymi druhmi dopravy z hladiska
infrastruktiry, informa¢nych tokov a postupov, a c) rast cezhrani¢nej dopravy.

Nevyhnutnost pomoci

Komisia poznamendva, Ze inStaldcia a modernizdcia systémov interoperability zohrdva vyznamna tlohu pri rozvoji
udrzatelnych druhov pozemnej dopravy. Je to viak ndkladny proces, ktory mé viac prinosov pre verejnost nez
sukromnych prinosov pre podniky, najmi v pociatonej fize zavddzania. Preto existuje len mdlo stimulov pre
stkromné investicie. MoZe to byt najmd z dovodu: a) rozsiahleho zavedenia, ktoré je potrebné predtym, ako sa
prejavia prinosy urcitych technoldgii (tzv. nevyhoda prvého hraca) (**); b) potreby stibeznych investicii réznych
zainteresovanych strdn (napr. manaZzérov infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov), a to na cezhranic¢nej tirovni, a c)
obmedzenych stikromnych prinosov vyplyvajiicich z investicie v porovnani s verejnymi prinosmi (napr.
bezpecnost).

V stilade so v§eobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 66 sa Komisia domnieva, Ze pomoc na interoperabilitu je
potrebnd na plnenie potrieb koordindcie dopravy. Je to preto, Ze samotny trh nie je schopny v dostato¢nej miere
zavadzat technoldgie, ktoré prispievajii k nepretrzitym dopravnym tokom (*¢°).

Vhodnost pomoci

V stilade so vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 67 sa Komisia domnieva, Ze pomoc na interoperabilitu
moze byt v zdsade vhodnym néstrojom (**') na podporu technoldgil umoznujicich nepretrzité toky tovaru afalebo
cestujiicich do odvetvi udrzatelnej pozemnej dopravy, z tychto odvetvi alebo v rdmci nich, najma ak neexistuji

("*®%) Napriklad zmluvy o prendjme Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

kritickti drovenn synchronizovaného zavddzania. Z dévodu vysokych pociato¢nych investiénych ndkladov si priame ndklady
prevadzkovatelov v sticasnosti vyssie ako tispory dosiahnuté prechodom na tieto technoldgie.

() Stadia na podporu postdenia vplyvu preskiimania Usmerneni Spoloenstva o $tdtnej pomoci Zelezni¢nym podnikom; pozri
pozndmku pod ciarou ¢. 51, oddiel 4.5.4.

(") Pokial ide o formu pomoci, Komisia vo svojej predchddzajiicej rozhodovacej praxi tykajiicej sa pomoci potrebnej na koordindciu
dopravy nevzniesla ndmietky voci pomoci vo forme priamych grantov [pozri okrem inych rozhodnutie Komisie z 26. mdja 2023 vo
veci SA.102707, Italy, Italian scheme to support the upgrade of rolling stock with ERTMS equipment (Taliansko — Talianska schéma na
podporu modernizicie Zelezniénych kolajovych vozidiel s vybavenim ERTMS) (U. v. EU C 266, 28.7.2023, s. 4) a rozhodnutie
Komisie z 5. novembra 2019 vo veci SA.55451, Netherlands, Support for ERTMS upgrade (Holandsko — Podpora modernizdcie ERTMS)
(U. v. EU C 59, 21.2.2020, 5. 1)]. Pomoc vo forme priamych grantov umoZiiuje prijemcom zniZit ich pociatotné investiéné naklady
(ndklady na prototypy, straty prijmov pocas nevyuzivania Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, samotné investicie do interoperability),
ktoré je za beznych trhovych podmienok tazké pokryt, najmi ak sa investicia stane ziskovou aZz po rozsiahlom zavedeni tychto
technoldgii, co moze trvat dlhsie, ako je Zivotnost aktiva.
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regulacné opatrenia, podla ktorych sa vyZaduje zavedenie rovnakych technoldgii. Pomoc na interoperabilitu nie je
vhodnd, ak st zavedené regula¢né opatrenia EU, ktoré si vyZadujii zavedenie rovnakych technoldgii v podobnom
Case, ako sa to mé dosiahnut s pouzitim takejto pomoci.

Stimulacny ticinok pomoci

185. Pomoc by mala stimulovat investicie do technoldgii, ktoré prispievajii k nepretrzitym dopravnym tokom tovaru
a cestujlicich do odvetvi udrzatelnej pozemnej dopravy, z tychto odvetvi alebo v rdmci nich. V stlade so
vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 68 a 69, aby mala pomoc na interoperabilitu stimula¢ny G¢inok,
mali by byt splnené tieto kumulativne podmienky:

a)  prijemca poziadal o pomoc pred zacatim prc na investi¢cnom projekte;

b)  prdce na investicnom projekte by mali byt dokoncené najneskor jeden rok pred ddtumom, ked sa
podporovand investicia stane na Grovni EU povinnou;

¢)  pomoc by mala podnietit prijemcu, aby vykondval opericie udrzatelnej pozemnej dopravy, ktoré by bez
pomoci nevykonaval alebo by ich vykondval v mensom alebo odlisnom rozsahu.

186. Komisia sa domnieva, Ze pomoc md stimula¢ny G¢inok, ak st dodrzané vseobecné zdsady stanovené v bodoch 68
a 69, ako sa objasiiuje v bode 185. Pomoc poskytnutd na pokrytie ndkladov na dodrziavanie noriem EU v zdsade
nemd Ziadny stimula¢ny acinok.

Primeranost

187. V stlade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 70 az 73 pomoc moZno v zdsade povazovat za
primerand, ak nepresahuje 50 % oprdvnenych nékladov.

188. Opravnenymi ndkladmi sit:

a)  vdetky ndklady potrebné na realizdciu investicii do interoperability; v zavislosti od druhu investicie mozu
takéto ndklady zahffiat naklady na nakup a instaldciu prislusnej technoldgie (**?), ndklady na riadenie projektu
a néklady na dodanie (***);

b)  ndklady savisiace so $tidiami, s testovanim a so schvalovanim a s pilotnymi a prototypovymi instaldciami na
implementdciu prislusnej technolégie na Grovni TRLY a

¢)  ndklady stvisiace s modernizdciou skor nainstalovanej technoldgie.

189. Pokial ide o investicie do interoperability stvisiace s ERTMS, ako sa vymedzuje v bode 177 pism. a), oprdvnené na
podporu st ndklady stvisiace s integraciou funkcii eurépskeho globdlneho navigacného satelitného systému
(EGNSS) v ramci ERTMS. Na podporu st oprdvnené aj néklady stvisiace so zariadeniami GSM-R v kombindcii so
zariadeniami FRMCS. Naopak, naklady stvisiace s investiciami do samostatnych zariadeni GSM-R, ako sa uvidza
v bode 177 pism. c), st oprdvnené na podporu, len ak vzniknii do 31. decembra 2031, pretoZe tento typ zariadeni
sa ¢oskoro stane zastaranym.

190. Pokial ide o investicie do interoperability vozidiel na Zelezni¢nii alebo vnitrozemskii vodnt dopravu, ktorych ndkup
sa planuje, opravnené néklady by sa mali obmedzit na ¢isté dodato¢né naklady na interoperabilitu (**%). Vypocitaja sa
ako rozdiel medzi celkovymi ndkladmi na ndkup vozidla na Zelezni¢nii alebo vnitrozemskii vodni dopravu,
ktorého nadobudnutie sa planuje a ktoré je vybavené prostrednictvom takychto investicii, na jednej strane
a celkovymi ndkladmi na ndkup toho istého alebo podobného vozidla bez investicii do interoperability
v kontrafaktudlnom scendri na strane druhe;j.

(*%?) Prislusnt technol6giu mozno kipit novi alebo pouzitd.
(") V zdujme jasnosti ndklady na ddrzbu nie sti opravnené na podporu.
(%) Za predpokladu, Ze sa na ne nevztahuje uz Ziadna ind forma pomoci, najmi pomoc podla oddielu 4.2.2.3.

42/60 ELL http://data.europa.eu/eli/C/2026/1656/oj



U.v. EU C, 30.3.2026

SK

191.

192.

193.

194.

195.

196.

Vynimocne sa pomoc na technolégie uvedené v bode 177 pism. a) a b) moze povazovat za primerand, ak
nepresahuje 90 % oprdvnenych ndkladov. Je to preto, Ze takéto technolégie st zvldst poznacené problémami
v oblasti koordindcie vo faze zavddzania a prind$aji vyznamné externé vyhody, ktoré nemozno internalizovat.

V zévislosti od konkrétnych vlastnosti opatrenia mozu ¢lenské 3taty na zéklade analyzy medzery vo financovani
v stlade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 70 az 73 takisto preukdzaf, Ze sa vyzaduje vys3Sia
intenzita pomoci. V takom pripade bude Komisia povazovat pomoc za primerand, ak je vyska pomoci na prijemcu
obmedzend na minimum potrebné na uskuto¢nenie investicie (t. j. ak pomoc zodpovedd medzere vo financovani
potrebnej na splnenie ciela opatrenia pomoci v porovnani s kontrafaktudlnym scendrom v pripade neposkytnutia
pomoci). V kazdom pripade plati, Ze pomoc nesmie presiahnut 100 % opravnenych nakladov.

Ak sa pomoc tyka investicii do interoperability, ktoré ¢lensky stat vopred navrhne a identifikuje, postidenie medzery
vo financovani sa nevyzaduje, ak sa vyska pomoci ur¢i na zdklade stitazného ponukového konania. V takychto
pripadoch sa Komisia domnieva, Ze vyska pomoci zodpovedd minimdlnej pomoci pozadovanej potencidlnymi
prijemcami, a preto sa pomoc povazuje za primerand, ak st splnené tieto kumulativne kritérid.

a) Ponukové konanie je sttazné, ¢o znamend, Ze je otvorené, jasné, transparentné a nediskriminacné (**). Je
zaloZené na objektivnych kritéridch, ktoré st vymedzené vopred v siilade s cielom opatrenia, a minimalizuje
riziko predkladania strategickych pontik. Podmienky tcasti uplatnené pri zoradeni pontik a napokon pri
prideleni pomoci v stitaznom ponukovom konani by mali vo vieobecnosti priamo alebo nepriamo spdjat
prinos k hlavnym cielom opatrenia s vyskou pomoci, o ktort ziadatel Ziada. M6Ze sa to vyjadrit napriklad
ako pomoc na dodato¢ny objem alebo premdvku v dosledku zlepsenej interoperability.

b)  Kritérid sa uverejnia v dostatoénom Casovom predstihu pred lehotou na podanie Ziadosti, aby sa umoznila
t¢innd hospodarska sataz.

¢)  Ocakdvany pocet uchidzacov je dostato¢ny na zabezpecenie i¢innej hospodarskej stitaze.

d)  Ex post upravy vysledku ponukového konania (napriklad nasledné rokovania o vysledkoch ponuky) nie st
povolené, pretoZe by mohli oslabit efektivnost vysledku konania.

Zabrdnenie neprimeranym negativhym tcinkom na hospoddrsku siifaz a obchod medzi clenskymi Stdtmi

S ciefom zabezpecit, aby pomoc neohrozila vseobecné zdujmy EU vytvorenim neprimeraného narusenia
hospodarskej sttaze a obchodu, pomoc na interoperabilitu by sa mala poskytovat v stlade so vSeobecnymi
zdsadami stanovenymi v bodoch 74 a 75.

Pomoc by sa mala v zdsade poskytovat vo forme schém pomoci, pretoze tie budd mat pravdepodobne obmedzenejsi
rudivy vplyv na hospodarsku stitaz a obchod ako pomoc ad hoc.

Okrem toho by si kusy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré vyuzivaji podporovani investiciu, mali zachovat
v eurdpskom registri vozidiel platny stav registracie, ktory je dolozeny kédom 00, ako sa vymedzuje v dodatku 3
k vykonévaciemu rozhodnutiu Komisie (EU) 2018/1614 (%) z 25. okt6bra 2018, a to najmenej pocas piatich rokov
po vykonani investicie.

(***) Ziadny uchddza¢ by nemal mat privilegované informécie alebo iné vyhody, napriklad preto, Ze vopred rozvijal alebo vlastni prislusnd
technoldgiu. V takychto pripadoch musi ¢lensky $tat spristupnit takéto relevantné informdcie vsetkym potencidlnym uchddzacom.

(%) Vykonévacie rozhodnutie Komisie (EU) 2018/1614 z 25. oktébra 2018, ktorym sa stanovujii $pecifikicie pre registre vozidiel uvedené
v ¢ldnku 47 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a ktorym sa men{ a zruuje rozhodnutie Komisie 2007/756/ES,
C[2018/6929 (U.v. EU L 268, 26.10.2018, s. 53, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/oj).
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4.2.2.5. Pomoc na technické prispésobenie a modernizaciu

197. Komisia bude uplatiiovat tieto usmernenia na investi¢nii pomoc poskytnutii vlastnikom vozidiel na Zelezni¢nii alebo
vnutrozemskd vodnil dopravu, prevddzkovatelom dopravy a organizatorom dopravy, ktorf investuji do technického
prisposobenia alebo modernizicie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, lodi vniitrozemskej vodnej plavby a vybavenia
na udrzatelnd multimodélnu dopravu.

198. Podporit by sa mohli najma tieto ¢innosti a technoldgie:
a)  modernizdcia alebo renovdcia Zelezni¢nych kolajovych vozidiel;

b)  modernizicia alebo renovicia lodi vnitrozemskej plavby, napriklad s ciefom zlepsit hydrodynamiku
a efektivnost;

¢)  modernizicia alebo renovicia vybavenia na udrzatelnti multimodélnu dopravu;
d)  technické prisposobenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a lodi vniitrozemskej plavby na nové typy ndkladu;

e) telematické aplikdcie a iny softvér, na ktory sa nevztahuje oddiel 4.2.2.4 tychto usmerneni, ako sd systémy
poskytujlce informdcie cestujicim vyluéne v rdmci jedného druhu dopravy alebo digitdlne rezervacné
a platobné systémy, ktoré neprispievaju k nepretrzitym dopravnym tokom;

f)  logistické systémy, ako napriklad softvér na optimalizdciu ndkladu;

g)  softvér na prognézu premdvky (odhadovany cas odchodu/odhadovany cas prichodu) a softvér na
optimalizaciu trasy;

h)  digitdlne systémy na monitorovanie pracovného ¢asu a ¢asu odpocinku pri operdcidch Zelezni¢nej dopravy.

199. Najmenej pit rokov po poskytnuti pomoci by mali zmluvné dojednania o odplatnom prevode alebo pouzivani
(napriklad prendjom) majetku financovaného z pomoci na technické prispdsobenie a modernizéciu Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, lodi vnitrozemskej plavby a vybavenia na udrZatelnt multimodalnu dopravu (*) obsahovat
dolozku, v ktorej sa uvaddza, ze prispdsobenie alebo modernizdcia prislusného majetku bola financovand zo $titnej
pomoci, a v ktorej sa $pecifikuje vyska pomoci.

200. Na to, aby sa pomoc na technické prisposobenie a moderniziciu Zeleznicnych kolajovych vozidiel, lodi
vntitrozemskej plavby a vybavenia na udrzatelni multimoddlnu dopravu povazovala za zlucitelnd s vnitornym
trhom, mala by splnat podmienky zlucitelnosti stanovené v oddiele 4.1, ako sa objasniuje v tomto oddiele.

Prispievanie k plneniu potrieb koordindcie dopravy

201. V silade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 65 sa Komisia domnieva, Ze pomoc na technické
prisposobenie a modernizciu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, lodi vniitrozemskej plavby a vybavenia na
udrzatelnt multimodélnu dopravu méze podporovat prechod na udrzatelnd pozemnd dopravu. Technické
prispésobenie umozZiuje prisposobit udrzatelni pozemnt dopravu dopytu po novych druhoch sluzieb osobnej
a nakladnej dopravy a rozvijat ju v oblastiach, v ktorych md najvacsi potencidl rastu, ako je napriklad doprava
nadrozmerného, tazkého alebo nebezpecného tovaru a no¢nd osobnd doprava. Modernizicia zase zvysuje droven
bezpecnosti, ochrany, spolahlivosti a kvality v udrzatelnej pozemnej doprave. Technické prisposobenie
a modernizacia takisto prispievajii k optimdlnemu nédkladovo efektivnemu vyuZivaniu existujicich Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, lodi vnitrozemskej plavby a vybavenia na udrzatelnti multimodalnu dopravu.

(") Napriklad zmluvy o prendjme Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
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Ako je uvedené v bode 44, Komisia bude nadalej posudzovat zlucitelnost investicnej pomoci na ekologické vozidld
(Zelezni¢né kolajové vozidld a lode vnitrozemskej plavby) podla Usmerneni Komisie o $tdtnej pomoci v oblasti
klimy, ochrany Zivotného prostredia a energetiky na rok 2022 (*%%). Podobne sa tieto usmernenia nevztahuji na
investiént pomoc na zniZenie hluku v Zelezni¢nej doprave, na ktorti sa ale vztahuji Usmernenia o $tdtnej pomoci
v oblasti klimy, ochrany Zivotného prostredia a energetiky na rok 2022 (s osobitnymi pravidlami tykajicimi sa
pomoci na predchddzanie znecistovaniu inému, nez je znecistovanie emisiami sklenikovych plynov, alebo na jeho
znizovanie).

Nevyhnutnost pomoci

Technické prisposobenie a modernizdcia Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, lodi vnitrozemskej plavby a vybavenia
na udrzatelni multimoddlnu dopravu umozZiiuje tymto produktom zachovaf si najvy$siu uroveri hodnoty
a uzito¢nosti. Tieto druhy investicif nielenZe podporuji konkurencieschopnost udrzatelnej pozemnej dopravy, ale
umoziujl aj rozvoj trhu s ojazdenymi vozidlami, ¢o pomdha podporit prechod na udrzatelné druhy pozemnej
dopravy. Technické prisposobenie a modernizdcia mozu byt velmi nakladné, pretoze pocas trvania intervencie sa
zZelezni¢né kolajové vozidld, lode vnitrozemskej plavby a vybavenie na udrzatelnd multimodalnu dopravu nemézu
pouzivat, ¢o vedie k vyraznému zniZeniu prijmov. Okrem toho v zdvislosti od druhu vozidla alebo vybavenia na
udrzatelntt multimodélnu dopravu si niektoré druhy investicii do technického prisposobenia a modernizacie
vyZaduja vyvoj prototypu s cielom pochopit Strukturdlne zmeny potrebné na zavedenie technoldgie. Tieto néklady
(ndklady na prototyp a ndklady na modernizaciu) Casto prevysuji hodnotu modernizovaného prvku (**?).

V stlade so vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 66 sa Komisia domnieva, Ze pomoc na technické
prispésobenie a moderniziciu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, lodi vnitrozemskej plavby a vybavenia na
udrzatelnt multimodélnu dopravu moéze byt potrebnd na plnenie potrieb koordindcie dopravy, ak samotny trh
neposkytuje dostato¢nt troven investicii do technického prispésobenia a modernizacie na podporu konkurencie-
schopnosti udrzatelnej pozemnej dopravy.

Vhodnost pomoci

V stilade so vieobecnymi zdsadami stanovenymi v bode 67 sa Komisia domnieva, Ze investiénd pomoc na technické
prisposobenie a moderniziciu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, lodi vnitrozemskej plavby a vybavenia na
udrzatelntt multimodalnu dopravu v zdsade modze byt vhodnym ndstrojom (V%). Takdto pomoc zabezpecuje
primerand Groven investicii do technického prispdsobenia a modernizicie na podporu konkurencieschopnosti
udrzatelnej pozemnej dopravy, najma ak neexistujii regulaéné opatrenia, podla ktorych by sa vyzadovalo zavedenie
rovnakych technolégif. Pomoc na technické prisposobenie a modernizdciu nie je vhodnd na tcely Vykonavama
regulaénych opatreni EU, ktoré si vyzaduji zavedenie rovnakych technolégii v podobnom case, ako sa to md
dosiahnut s pouzitim takejto pomoci.

Stimulacny vicinok pomoci

Pomoc by mala stimulovat investicie do technického prispdsobenia a modernizicie Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, lodi vnitrozemskej plavby a vybavenia na udrzatelnd multimoddlnu dopravu. Na to, aby mala pomoc
stimula¢ny Gc¢inok, nemali by sa z nej financovat investicie, ktoré st potrebné na dosiahnutie stiladu s normou EU,
alebo by sa z nej mali financovat investicie, ktoré umoznia dosiahnut stilad s normou EU vyrazne pred ditumom
povinného nadobudnutia Gcinnosti normy na trovni EU. V stlade so vseobecnymi zdsadami stanovenymi
v bodoch 68 a 69, aby mala pomoc stimula¢ny t¢inok, mali by byt splnené tieto kumulativne podmienky:

a)  prijemca poziadal o pomoc pred zacatim prdc na investi¢cnom projekte;

(%) Pozri pozndmku pod ¢iarou &. 82.

(*)Stadia na podporu postidenia vplyvu preskiimania Usmerneni Spoloenstva o §tdtnej pomoci Zelezni¢nym podnikom; pozri
pozndmku pod ¢iarou €. 51, oddiel 3.5.

("7°) Pokial ide o formu pomoci, Komisia vo svojej predchddzajiicej rozhodovacej praxi tykajiicej sa pomoci potrebnej na koordindciu
dopravy nevzniesla ndmietky vo¢i pomoci vo forme priamych grantov [pozri rozhodnutie Komisie z 1. jila 2021 vo veci SA.57137,
Germany, State aid scheme for modernisation of inland waterway fleet (Nemecko — Schéma $tdtnej pomoci na moderniziciu flotily
vnitrozemskej vodnej dopravy) (U.v.EU C 317, 6.8.2021, s. 1)] Pomoc vo forme prlamych grantov umoziluje prijemcom zniZit 1ch
pociato¢né investicné néklady (ndklady na prototypy, straty prijmov pocas nevyuZivania Zeleznicnych kolajovych vozidiel, samotné
investicie do interoperability), ktoré je za beznych trhovych podmienok tazké pokryt.
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b)  prdce na investicnom projekte by mali byt dokoncené najneskor jeden rok pred ddtumom, ked sa
podporovand investicia stane na tirovni EU povinnou;

¢)  pomoc by mala podnietit prijemcu, aby vykondval operdcie udrzatelnej pozemnej dopravy, ktoré by bez
pomoci nevykonaval alebo by ich vykondval v mensom alebo odlisnom rozsahu.

207. Komisia sa domnieva, Ze pomoc md stimula¢ny Gcinok, ak st dodrzané vieobecné zdsady stanovené v bodoch 68
a 69, ako sa objasiiuje v bode 206.

Primeranost

208. V stlade so vSeobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 70 aZ 73 pomoc mozno v zdsade povazovat za
primerand, ak nepresahuje 30 % oprdvnenych nakladov.

209. Opravnenymi ndkladmi su:

a)  vetky ndklady potrebné na realizdciu opravnenych investicif; v zdvislosti od druhu investicie mézu takéto
naklady zahfnat ndklady potrebné na ndkup a instaldciu prislusnej technoldgie, ndklady na riadenie projektu
a ndklady na dodanie (\"!);

b)  ndklady stvisiace so Stddiami, s testovanim a so schvalovanim a s pilotnymi a prototypovymi instaldciami na
implementdciu prislusnej technolégie na Grovni TRLY a

¢)  néklady stivisiace s modernizaciou skor nainstalovanej technoldgie.

210. V zavislosti od konkrétnych vlastnosti opatrenia mézu clenské stity na zdklade analyzy medzery vo financovani, ako
sa stanovuje v bodoch 70 aZ 73, takisto preukazat, Ze sa vyzaduje vyssia intenzita pomoci. V takom pripade bude
Komisia povazovat pomoc za primerand, ak je vy$ka pomoci na prijemcu obmedzend na sumu potrebnd na
uskutocnenie investicie (t. j. ak pomoc zodpovedd medzere vo financovani potrebnej na splnenie ciela opatrenia
pomoci v porovnani s kontrafaktudlnym scendrom v pripade neposkytnutia pomoci). V kazdom pripade plati, ze
pomoc nesmie presiahnut 100 % opravnenych ndkladov.

211. Ak sa pomoc tyka investicif, ktoré ¢lensky $tdt vopred navrhne a identifikuje, postidenie medzery vo financovani sa
nevyzaduje, ak sa vyska pomoci ur¢i na zdklade stitazného ponukového konania. V takychto pripadoch sa Komisia
domnieva, Ze vyska pomoci zodpovedd minimalnej pomoci pozadovanej potencidlnymi prijemcami, a preto sa
pomoc povazuje za primerand, ak sd splnené tieto kumulativne kritéria.

a)  Ponukové konanie je sifazné, ¢o znamend, Ze je otvorené, jasné, transparentné a nediskriminacné (\’%). Je
zalozené na objektivnych kritéridch, ktoré si vymedzené vopred a v sdlade s cielom opatrenia,
a minimalizuje riziko predkladania strategickych ponuk. Podmienky tcasti uplatnené pri zoradeni pontk
a napokon pri prideleni pomoci v sitaznom ponukovom konani by mali vo vSeobecnosti priamo alebo
nepriamo spdjat prinos k hlavnym cielom opatrenia s vyskou pomoci, o ktorti zZiadatel Ziada. MoZe sa to
vyjadrit napriklad ako pomoc na dodato¢ny objem alebo dopravu v dosledku technického prispésobenia
a modernizdcie.

b)  Kritérid sa uverejnia v dostatoénom ¢asovom predstihu pred lehotou na podanie Ziadosti, aby sa umoznila
U¢inna hospodarska sutaz.
c)  Ocakdvany pocet uchidzacov je dostato¢ny na zabezpecenie u¢innej hospodarskej stitaze.

d)  Ex post upravy vysledku ponukového konania (napriklad nasledné rokovania o vysledkoch ponuky) nie st
povolené, pretoze by mohli oslabit efektivnost vysledku konania.

(") V zdujme jasnosti ndklady na ddrzbu nie sti oprévnené na podporu.
(72 Ziadny uchddza¢ by nemal mat privilegované informacie alebo iné vyhody, napriklad preto, Ze vopred rozvijal alebo vlastn{ prislusnt
technolégiu. V takychto pripadoch musi ¢lensky stat spristupnit takéto relevantné informacie vSetkym potencidlnym uchddzacom.
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Pokial ide o investicie do technického prisposobenia a modernizdcie vozidiel na Zelezni¢nt alebo vnitrozemskd
vodnd dopravu, ktorych nédkup sa pldnuje, oprdvnené ndklady by sa mali obmedzit na Cisté dodatoéné néklady na
technickd dpravu a modernizdciu (”%). Vypocitajii sa ako rozdiel medzi celkovymi ndkladmi na ndkup vozidla na
zelezni¢nd alebo vnitrozemskii vodnt dopravu, ktorého nadobudnutie sa plinuje a ktoré je vybavené
prostrednictvom takychto investicii, na jednej strane a celkovymi nakladmi na ndkup toho istého alebo podobného
vozidla bez investicii do technického prisposobenia a modernizacie v kontrafaktudlnom scendri na strane druhe;j.

Zabrdnenie neprimeranym negativnym tcinkom na hospoddrsku stifaz a obchod medzi clenskymi Stdtmi

S cieflom zabezpecit, aby pomoc neohrozila vseobecné zdujmy EU vytvorenim neprimeraného naru$enia
hospodarskej stifaze a obchodu, investi¢tnd pomoc na technické prisposobenie a moderniziciu by sa mala
poskytovat v stilade so v§eobecnymi zdsadami stanovenymi v bodoch 74 a 75.

Pomoc by sa mala v zdsade poskytovat vo forme schém pomoci, pretoZe tie budi mat pravdepodobne obmedzenejsi
rusivy vplyv na hospodarsku sttaz ako pomoc ad hoc.

5. POMOC, KTORA PREDSTAVUJE NéHRADY ZA PLNENIE NIEK]:ORYCI:I ZAVAZKOV SUVISIACICH
S VEREJNOPROSPESNOU SLUZBOU V ODVETVI ZELEZNICNE] NAKLADNE] DOPRAVY

Vseobecné ustanovenia

V ¢ldnku 93 ZFEU sa stanovuje zlucitelnost Statnej pomoci, ktord predstavuje néhrady za plnenie niektorych
zdvizkov stvisiacich s verejnoprospesnou sluzbou. V tejto stvislosti sa v ¢ldnku 14 zmluvy a v protokole ¢. 26
o sluzbach vieobecného hospodarskeho zaujmu, ktory tvori prilohu k zmluve, stanovujii vieobecné zdsady toho,
ako clenské $tity vymedzujii a poskytujii SVHZ. Podla protokolu ¢. 26 zohrdvaji ndrodné, regiondlne a miestne
organy zdsadni tlohu a maju $iroké diskre¢né pravomoci pri poskytovani, obstardvani a organizovani SVHZ, ktoré
st €o najviac prispdsobené potrebdm pouzivatelov. Komisia moze spochybnit Specifikdciu zdvazku vyplyvajiceho
zo sluzieb vo verejnom zdujme len v pripade zjavného pochybenia ¢lenského $titu pri vykone jeho diskre¢nej
pravomoci (%) Pravomoc clenského $titu definovat SVHZ vsak nie je neobmedzend a nesmie sa vykondvat
arbitrdrne iba preto, aby sa ur¢itému odvetviu umoznilo vyhnit sa uplatneniu pravidiel hospodarskej stitaze (7).

V ozndment o uplatiiovani pravidiel stitnej pomoci EU na néhrady udelované za poskytovanie sluzieb veobecného
hospodarskeho zdujmu (dalej len ,,ozndmenie o SVHZ*) (%), ktoré sa vztahuje aj na odvetvie Zelezni¢nej ndkladnej
dopravy, Komisia objasnila podmienky, za ktorych sa ndhrada za sluzby vo verejnom zdujme ma povazovat za
$taitnu pomoc.

Okrem toho sa na odvetvie Zelezni¢nej nakladnej dopravy vztahuje aj nariadenie o uplatriovani ¢lankov 107 a 108
zmluvy na pomoc de minimis udelovant podnikom poskytujicim SVHZ (7). V uvedenom nariadeni Komisia
stanovila podmienky, za ktorych sa malé sumy néhrady za sluzby vo verejnom zdujme povazujii za ndhradu, ktord
neovplyvituje obchod medzi ¢lenskymi $tatmi afani nenart$a hospoddrsku sttaz, ani nehrozi, Ze by ju narusila. Za
tychto okolnosti nahrada nepatri do rozsahu posobnosti ¢lanku 107 ods. 1 zmluvy.

(%) Za predpokladu, Ze sa na ne nevztahuje uz Ziadna ind forma pomoci, najmi pomoc podla oddielu 4.2.2.3.

(%) Rozsudok z 29. novembra 2018, ARFEA[Eur6pska komisia, T-720/16, EU:T:2018:853, bod 88; rozsudok z 24. novembra 2020,
Viasat Broadcasting UK Ltd, C-445/19, EU:C:2020:952, bod 33.

(') Rozsudok z 12. februdra 2008, BUPA a i.[Eurépska komisia, T-289/03, EU:T:2008:29, bod 168.

("7%) Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 45.

(*”7) Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 105.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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218. Ak chct clenské 3tdty stanovit opatrenia, ktoré predstavuji ndhrady za plnenie niektorych zdvizkov stvisiacich
s verejnoprospesnou sluzbou v odvetvi Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, ktoré nespliaji podmienky stanovené
v rozsudku vo veci Altmark ('7%) a predstavuju $titnu pomoc, mali by tieto opatrenia notifikovat Komisii v stilade
s ¢lankom 108 ods. 3 zmluvy.

219. V tychto usmerneniach sa stanovuji podmienky, za ktorych mozno §tdtnu pomoc, ktord predstavuje néhrady za
plnenie niektorych zdvizkov suvisiacich s verejnoprospesnou sluzbou v odvetvi Zelezni¢nej ndkladnej dopravy,
povazovat za zlu¢itelnd s vnitornym trhom podla ¢lanku 93 zmluvy (1”%). Hoci sa rdmec pre SVHZ ("*%) nevztahuje
na odvetvie pozemnej dopravy, Komisia pri posudzovani zlucitelnosti zohladni podmienky stanovené v oddieloch
2.2 az 2.10 ramca pre SVHZ (**!) prisposobené osobitnym charakteristikdim odvetvia Zelezni¢nej ndkladnej dopravy,
ako sa uvddza v tejto kapitole.

5.2. Skutocnd sluzba vSeobecného hospodirskeho zdujmu

220. Pomoc by sa mala poskytovat na skuto¢né a riadne definované SVHZ. To znamend, Ze sluzby ndkladnej dopravy
mozno povazovat za SVHZ len vtedy, ak prislusny clensky §tdt stanovi, Ze existuje skuto¢nd potreba takychto
sluzieb a Ze trh tato skutonii potrebu neuspokojuje alebo ju uspokojuje v nedostato¢nej miere.

221. Pokial ide o definiciu skutoénej SVHZ, dotknuty ¢lensky 3tit by mal preukdzat, Ze sluzba Zelezni¢nej ndkladnej
dopravy md osobitné charakteristiky v porovnani s charakteristikami komer¢nych sluzieb, ak takéto sluzby na trhu
existuji. V tejto stvislosti Komisia objasnila, Ze ¢lenské $tity nemozu spdjat osobitné zavizky vyplyvajice zo
sluzieb vo verejnom zdujme so sluzbami, ktoré uz si alebo mézu byt poskytované v uspokojivej miere podnikmi
posobiacimi za normdlnych trhovych podmienok a za podmienok — napr. pokial ide o cenu, objektivne znaky
kvality, kontinuitu a pristup k sluzbe — zlu¢iteInych s verejnym zdujmom, ako ho definuje ¢clensky $tat (52).

222. Clenské staty by mali preukézat’ zZe konkrétna sluzba je v zdujme celej spolo¢nosti (**) a Ze riadne zvazili potrebu
sluzieb vo verejnom zdujme, a to prostrednictvom verejnej konzultac1e alebo inych vhodnych ndstrojov,
a zohladnili tak zaujmy pouzivatelov a poskytovatelov (*4). Podl'a stidov EU skutoénost, ze clensky $tat nepreukdze,
Ze tieto kritérid su splnené (t. j. Ze rozsah zdvizku vyplyvajiiceho zo sluzieb vo verejnom zdujme je nevyhnutny
a primerany vo vztahu k skuto¢nej potrebe sluzby vo verejnom zdujme), alebo ich nesplnenie moze predstavovat
zjavne nespravne posudenie, ktoré by Komisia mala zohladnit (**).

(") Rozsudok z 24. jila 2003, Altmark Trans, C-280/00, EU:C:2003:415. Pozri bod 42 a nasl. ozndmenia Komisie o uplatﬁovam’ pravidiel
Stétnej pomoci Eurdpskej tinie na ndhrady za sluzby vseobecného hospodarskeho zdujmu (pozri pozndmku pod Ciarou ¢. 45).

(79) Clanok 93 zmluvy neobsahuje Ziadne ustanovenie, ktoré je rovnocenné s ¢ldnkom 106 ods. 2 druhou vetou zmluvy, podla ktorej
rozvoj obchodu nesmie byt ovplyvneny v takom rozsahu, aby to bolo v rozpore so zaujmami EU. Stidny dvor uz viak obj asnil, Ze pri
posudzovani opatrenia pomoci podla ¢ldnku 93 zmluvy Komisia musi overit, Ze pomoc neohrozuje vieobecné zdujmy EU. Pozri
rozsudok z 12. okt6bra 1978, Komisia/Belgicko, 15677 uvedeny v pozndmke pod ¢iarou €. 39, bod 10

(1*%) Pozri pozndmku pod &iarou €. 80.

(81) Pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 80.

(**?)Bod 13 rdmca pre SVHZ; pozri pozndmku pod ¢iarou €. 80.

(*)) Pozri rozhodnutie Komisie z 24. novembra 2023 o Stdtnej pomoci SA.32953, Italy, State aid measures in favour of Trenitalia SpA
(Taliansko — Opatrenia §tdtnej pomoci v prospech spolocnosti Trenitalia SpA), odévodnenia 443 — 445 (U. v. EU L, 2024/2860,
18.11.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2024/2860/o0j).

("*) Bod 14 rdmca pre SVHZ; pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 80.

("**) Pozri rozsudok z 1. marca 2017, Francizsko/Komisia, T-366/13, EU:T:2017:135, bod 105 a rozsudok z 3. septembra 2020,
Vereniging tot Behoud van Natuurmonumenten in Nederland a i.[Eurépska komisia, C-817/18 P, EU:C:2020:637, bod 105.
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228.

Vzhladom na uvedené skutocnosti Komisia pri kontrole toho, & je rozsah zdvizku vyplyvajiceho zo sluzieb vo
verejnom zdujme potrebny a primerany s ohladom na skuto¢nii potrebu sluzby vo verejnom zdujme v odvetvi
Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, overi, & prislusny orgdn sihrnne postdil: i) prislusné potreby v oblasti dopravy
zalozené na verejnom cieli, ktory sleduje dotknuty ¢lensky $tat (t. . existencia skuto¢nej potreby sluzby vo verejnom
zaujme); ii) do akej miery by samotné trhové sily mohli uspokojit tieto potreby (t. j. existencia zlyhania trhu) a iii)
alternativne opatrenia, ktoré by mohli uspokojit rovnaké potreby a zdrovein menej nardsali hospoddrsku sttaz
a obchod.

Pri posudzovani dopytu po doprave mézu prislusné organy zohladnif nielen existujiici, ale aj potencidlny dopyt
pouzivatelov (najmd ak tento o¢akdvany dopyt moze od6vodnene vyplyniit zo sledovania politickych cielov, ako je
podpora udrzatelnej dopravnej prepojenosti alebo socidlnej sidrznosti). Ex ante posidenie dopytu po sluzbich
verejnej dopravy sa moze vykonat roznymi metédami, napriklad pouzitim historickych tdajov, reprezentativnych
prieskumov alebo verejnych konzultdcif s pouzivatelmi s cielom uréit ich ofakdvania od sluzieb vo verejnom
zdujme.

Stastou posddenia trhovej ponuky by v zdsade mala byt konzulticia s prevadzkovatelmi o ich zdujme pondkat
prislusné sluzby prostrednictvom sluzieb s otvorenym pristupom a posidenie vysledkov tejto konzulticie.
S organizatormi trhu mozno napriklad konzultovat o povahe, objeme a frekvencii sluzieb, ktoré uz poskytuji alebo
planujii poskytovat v dotknutej geografickej oblasti, alebo o vyske tarif, ktoré uplatiujii alebo maji v dmysle
uplatiovat. Ak organizdtor trhu poskytuje komercné sluzby, pripadne sa ocakdva alebo bolo ozndmené zacatie
poskytovania tychto sluzieb v primerane kratkej lehote (napriklad v Zelezni¢nej doprave, ak prevadzkovatel
informoval regulaény orgdn a manaZéra infrastruktdry o svojom zdmere zacat poskytovat sluzbu podla ¢lanku 38
ods. 4 smernice 2012/34/EU), prislusiné organy by ich mali zohladnit pri $pecifikovani rozsahu zavizkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, pokial neexistujii objektivne dovody, aby tak neurobili. Aby sa
zabrénilo vytlaceniu komer¢nej ponuky, sluzby, v pripade ktorych nie je preukdzané zlyhanie trhu, nemoézu patrit
do rozsahu zdvizku vyplyvajiiceho zo sluzieb vo verejnom zdujme.

Pri zvazovani toho, ¢i zdvizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme stanovené v zmluve o sluzbach vo
verejnom zdujme Co najmenej nardsajui hospoddrsku siitaz a obchod, by mal prislusny orgdn zohladnit alternativne
opatrenia v stlade s pravom EU. Ak je napriklad hlavnym cielom verejného zdujmu, ktory opatrenie sleduje,
znizenie vplyvu ndkladnej dopravy na Zivotné prostredie (napr. preto, Ze trhy, na ktoré sa opatrenie vztahuje, uz
vyuzivajd menej udrzatené druhy dopravy), prislusny orgdn by mal vysvetlit, pre¢o rovnaky vysledok nemozno
dosiahnut menej rusivymi opatreniami na koordiniciu dopravy (napr. vo forme investicii afalebo schém
prevadzkovej pomoci).

Potreba poverovacieho aktu s uvedenymi zdvizkami vyplyvajicimi zo sluZieb vo verejnom ziujme
a metédami vypoctu nihrady

Poskytovanim SVHZ by sa prislusny podnik mal poverit prostrednictvom jedného alebo viacerych aktov, ktorych
formu si moze urdit kazdy ¢lensky stat (**).

V poverovacom akte (poverovacich aktoch) by mali byt uvedené najma tieto informdcie: a) obsah a trvanie zdviazkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme; b) dotknuty podnik a tzemie; ¢) povaha akychkolvek vyhradnych
alebo osobitnych prav priznanych podniku orgdnom poskytujiicim pomoc; d) opis mechanizmu nahrady
a parametre na vypocet, sledovanie a prehodnocovanie nahrady a e) opatrenia na zabrdnenie vzniku nadmernej
néhrady a na vrdtenie akejkol'vek nadmernej ndhrady.

(**%) Pojem ,¢lensky 3tat“ zahfna dstredné, regiondlne a miestne organy uvedeného clenského statu.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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5.4. Trvanie obdobia poverenia

229. Trvanie obdobia poverenia by malo byt obmedzené na 15 rokov. Ak v3ak najvyznamnejsie aktiva potrebné na
poskytovanie SVHZ predstavuji Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré boli dplne alebo ciastocne financované
z verejnych zdrojov, trvanie obdobia poverenia by nemalo presiahnut 10 rokov ('*').

5.5. Siilad so smernicou 2012/34/EU a smernicou o transparentnosti

230. Pomoc, ktord predstavuje ndhradu za plnenie zdvizkov Vypl)’fvajﬁcich zo sluzieb vo verejnom zdujme v odvetvi
Zeleznicnej ndkladnej dopravy, sa povazuje za zlucitelnt s vnitornym trhom na zdklade clinku 93 zmluvy len
vtedy, ak je v siilade s prislusnymi ustanoveniami smernice 2012/34/EU a pripadne smernice Komisie 2006/111/ES
(dalej len L,smernica o transparentnosti) ('*%).

231. Pomoc, ktord nie je v stlade s prlslusnyml ustanoveniami uvedenych smernic, ako sa uvddza v kapitole 6, sa
povazuje za pomoc, ktord ovplyviiuje rozvoj obchodu v rozsahu, ktory by ohrozil veobecné zaujmy EU.

5.6. Siilad s pravidlami verejného obstardvania EU

232. Pomoc, ktord predstavuje ndhrady za plnenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme v odvetvi
Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, sa povazuje za zluditelnd s vnitornym trhom na zdklade ¢lanku 93 zmluvy len
vtedy, ak Zodpovedny orgdn pri zvereni poskytovania sluzby danému podniku prostrednictvom zmlav o sluzbach
vo verejnom zaujme (**) alebo koncesnych zmldv (**°) dodrzal platné pravidld EU v oblasti verejného obstardvania
alebo ak sa zaviaze k ich dodrziavaniu. Zahffia to vetky poziadavky tykajiice sa transparentnosti, rovnakého
zaobchddzania a nediskrimindcie vyplyvajiice priamo zo zmluvy alebo pripadne zo sekundarneho prava EU.

233. Pomoc, ktord nie je v stlade s tymito pravidlami a poziadavkami, sa povazuje za pomoc, ktord ovplyviiuje rozvoj
obchodu v rozsahu, ktory by ohrozil vieobecné zaujmy EU.

5.7. Nediskrimindcia

234. Ak organ poveri poskytovanim tej istej SVHZ viacero podnikov, ndhrada by sa v pripade kazdého podniku mala
vypocitat na zdklade tej istej metddy.

(") Na konci obdobia poverenia moze prevadzkovatel previest takéto Zelezni¢né kolajové vozidld na prichddzajiceho prevadzkovatela

alebo na prislusny orgdn za predpokladu, Ze prevod je za trhovi cenu a zohladfiuja sa vietky verejné finan¢né prostriedky poskytnuté
na nakup tychto zelezni¢nych kolajovych vozidiel (pozri bod 238).

('*%) Smernica Komisie 2006/111/ES zo 16. novembra 2006 o transparentnosti financnych vztahov ¢lenskych stdtov a verejnych podnikov
a o finan¢nej transparentnosti v niektorych podnikoch (U. v. EU L 318, 17.11.2006, s. 17, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2006/111/
2025-08-10).

(*)V &lanku 2 bodoch 1, 2 a 5 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/25[EU z 26. februra 2014 o obstardvan{ vykondvanom
subjektmi posobiacimi v odvetviach vodného hospoddrstva, energetiky, dopravy a postovych sluzieb (U. v. EU L 94, 28.3.2014,
s. 243, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2014/25/2024-01-01) sa pojem ,zdkazky na poskytnutie sluzieb® vymedzuje ako odplatne
zmluvy uzavreté pisomne medzi jedn)’rm alebo viacerymi obstardvatelmi, ktori uskuto¢fiuji ¢innosti uvedené v ¢ldnkoch 8 az 14
danej smernice, a jednym alebo viacerymi hospoddrskymi subjektmi, ktorych predmetom je poskytnutie sluzieb. Ak tieto zdkazky
zahffiajii ,verejnych obstardvatelov* v zmysle ¢lanku 2 ods. 1 bodu 1 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/24/EU
z 26. februara 2014 o verejnom obstardvani (U. v. EU L 94, 28.3.2014, s. 65, ELI: http://data. europa. eufeli/dir/2014/24/oj), ktori
nevykonavajii Cinnosti uvedené v clinkoch 8 a7 14 smernice 2014/25(EU, povazujd sa za ,verejné zakazky na poskytnutie sluzieb®
v zmysle cldnku 2 ods. 1 bodov 6 a 9 smernice 2014/24/EU.

(*)V clanku 5 bode 1 pism. b) smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/23/EU z 26. februdra 2014 o udelovani koncesif
(U.v.EU L 94, 28.3.2014, s. 1, ELL: http://data.curopa.eu/eli/dir/2014/23/2024-01-01) sa pojem ,koncesie na sluzby* vymedzuje ako
,odplatnd zmluva uzavretd pisomne, prostrednictvom ktorej jeden alebo viaceri verejni obstardvatelia alebo obstardvatelia poveruji
poskytovanim a riadenim inych sluzieb ako je uskuto¢nenie stavebnych préc uvedené v pismene a) jeden alebo viaceré hospodarske
subjekty, pricom jej protiplnenim je bud’ len prévo na vyuzivanie sluzieb, ktoré st predmetom zmluvy, alebo toto pravo spolu
s pefiaznym plnenim*.
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Vyska nahrady

Vyska nahrady by nemala presiahnuf sumu potrebni na pokrytie Cistych ndkladov na plnenie zdvizkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme a primerany zisk.

V tejto stvislosti Komisia uplatni kritérid stanovené v bodoch 21 az 50 rdmca pre SVHZ (**!) v sulade s tymito
objasneniami.

Po prvé ¢isté ndklady, ktoré st potrebné alebo sa ocakdva, ze budi potrebné na plnenie zdvazkov vyplyvajacich zo
sluzby vo verejnom zdujme, mozno urcit bud na zdklade metodiky vypoctu €istych nékladov, ktorym bolo mozné
predist, ako sa uvddza v bodoch 25 az 27 rdmca pre SVHZ (**?), alebo na zdklade metodiky alokécie ndkladov, ako
sa uvadza v bodoch 28 az 31 rdmca pre SVHZ (***).

Po druhé, pokial ide o ndkup Zelezni¢nych kolajovych vozidiel pouzivanych na poskytovanie sluzieb vo verejnom
zdujme, Clenské $taty by mali zabezpecit splnenie tychto kumulativnych podmienok:

a)  Stdtna pomoc, ktord uz bola ziskand a schvdlend, najmi podla tychto usmerneni (podla oddielu 4.2.2.3),
v suvislosti so Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami, ktoré sa pouziji na poskytovanie sluzieb vo verejnom
zdujme, sa zohladiuje pri vypocte nahrady za sluzby vo verejnom zdujme;

b) v pripade prevodu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel pouzivanych na poskytovanie sluzieb vo verejnom
zdujme po skonceni zmluvy na prichddzajiceho prevadzkovatela alebo na prislusny orgdn, by sa mal prevod
uskutocnit za trhovii cenu a mali by sa v fiom zohladfiovat vietky verejné finan¢né prostriedky, ktoré
odchddzajici prevadzkovatel ziskal na ndkup tychto Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Vieobecnejsie, ako sa objasiiuje v bode 46, podniky poskytujice dopravné sluzby, ktoré ziskali zmluvu o sluzbach
vo verejnom zdujme, mozu vyuZivat aj pomoc na koordindciu dopravy poskytnutii podla nariadenia o skupinovej
vynimke v odvetvi dopravy alebo podla tychto usmerneni za predpokladu, Ze sa dodrzia pravidld kumuldcie (**%)
a zabrani sa nadmernej néhrade.

Dalsie poziadavky, ktoré mézZu byt potrebné na zabezpecenie toho, aby pomoc neohrozila vieobecné
zaujmy EU

Komisia moze pozadovat splnenie podmienok alebo poziadat ¢lenské staty o zavizky za vynimocnych okolnosti, ak
poziadavky uvedené v predchddzajicom texte nie st dostatoné na riesenie zdvaznych naruseni hospodarskej sttaze
na vndtornom trhu a pomoc by mohla ovplyvnit obchod spsobom, ktory by ohrozil vieobecné zaujmy EU. V tejto
stvislosti Komisia uplatni kritérid stanovené v bodoch 51 az 59 rdmca pre SVHZ (') s potrebnymi Gpravami.

Komisia konstatuje, Ze zlyhania trhu zistené ¢lenskymi $tdtmi (napr. pri preprave samostatnymi voziiami) by mohli
mat miestny alebo regiondlny rozmer. Preto dokladne posudi, ¢i je geograficky rozsah kazdej zmluvy o sluzbach vo
verejnom zaujme riadne oddévodneny. V tejto stvislosti Komisia v zdsade nepovazuje zmluvu o sluzbach vo
verejnom zdujme vztahujiicu sa na celé dzemie alebo Zelezni¢ni siet clenského $titu za primerany sposob rieSenia
potencidlneho zlyhania trhu, a to vzhladom na mozné narusenie hospodarskej sttaze, ktoré moze vyplynit zo
zadania takejto zmluvy.

1) Pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 80.
12) Pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 80.
Pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 80.
14) Pozri ¢ldnok 8 nariadenia o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy a oddiel 4.1.3 tychto usmerneni.
19%) Pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 80.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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5.10.  Transparentnost

242. V pripade ndhrady za sluzby vSeobecného hospodirskeho zdujmu patriacej do rozsahu pésobnosti tychto
usmerneni by mal dotknuty ¢lensky 3tt uverejnit na internete alebo inym vhodnym sposobom tieto informaécie:
a) vysledky verejnej konzulticie alebo inych vhodnych néstrojov uvedenych v bode 222; b) obsah a trvanie
zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme; c) dotknuty podnik a pripadne dotknuté Gizemie a d) rocné
sumy pomoci poskytovanej podniku.

5.11. Podmienky a zdvizky pripojené k rozhodnutiam Komisie

243. Podla ¢linku 9 ods. 4 nariadenia Rady (EU) 2015/1589 (™) moze Komisia ku kladnému rozhodnutiu pripojit
podmienky, podla ktorych sa pomoc moze pokladat za zlucitelnti s vntitornym trhom, a moze stanovit povinnosti,
aby sa umoznilo monitorovanie stladu s rozhodnutim. Takéto podmienky a povinnosti mézu byt potrebné na
zabezpelenie toho, aby pomoc poskytnutd dotknutym podnikom neviedla k neprimeranému naruseniu
hospodarskej stitaze a obchodu na vnitornom trhu. V tejto stvislosti moézu byt na zdklade konkrétnej situdcie
kazdej SVHZ potrebné pravidelné spravy alebo iné povinnosti.

6. INANCNE TOKY VO VERTIKALNE INTEGROVANYCH ZELEZNICNYCH PODNIKOCH

244, Prijatie za sebou nasledujtcich Zelezni¢nych balikov uvedenych v bode 2 tychto usmerneni viedlo k postupnému
otvoreniu vietkych operécii Zelezni¢nej dopravy hospodarskej sttazi. Tymto procesom sa vertikilne integrované
zelezni¢né podniky dostali do pozicie, ked sa na niektoré z ich cinnosti (najmd na riadenie Zelezni¢nej
infrastruktiiry) moézu za urcitych podmienok stile uplatiovat niektoré vyluéné afalebo osobitné prava, zatial ¢o
Cinnosti Zelezni¢nej ndkladnej a osobnej dopravy v sucasnosti podlichaji hospodarskej sttazi za podmienok
stanovenych v smernici 2012/34/EU a nariadenf (ES) ¢. 1370/2007 (7).

245. Ako uz bolo uvedené v bode 3 tychto usmernent, je velmi dolezité riadne dodrziavat a presadzovat pravny ramec
upravujiici finan¢né transakcie verejnych a vertikdlne integrovanych podnikov v odvetvi Zelezni¢nej dopravy.
Dodrziavanim uplatnitelnych pravidiel finan¢nej transparentnosti sa: i) zaistuje, aby pomoc poskytnutd podla
tychto usmerneni nebola presmerovand na iné ¢innosti, nez na ktoré je pomoc schvilend, a ii) zmiertiuje riziko, Ze
vynosy z trhovo orientovanych finanénych néstrojov (ako st dlhopisy), ktoré vertikdlne integrované podniky
pouzivaji na financovanie svojich operécif a investicii a Gdrzby a rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry, sa pouZiji na
refinancovanie v rdmci skupiny na dkor novych tcastnikov a v kone¢nom dosledku hospodarskej stitaze.

246. V tejto kapitole sa pripominaji zdsady upravujice financné transakcie verejnych a vertikdlne integrovanych
zelezni¢nych podnikov. Dodrziavanie tychto zdsad je dolezité okrem iného na zabezpecenie toho, aby pomoc na
nahrady za plnenie zdvazkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme v odvetvi Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
bola zlucitelnd s vatitornym trhom (pozri oddiel 5.5). DodrZiavanie tychto zdsad je vo vSeobecnosti doleZité aj na
zabezpelenie spravneho priradenia nédkladov a prijmov k réznym ¢innostiam verejnych a vertikdlne integrovanych
podnikov, ¢im sa zabrdni kriZovym dotdcidm.

(**%) Nariadenie Rady/(EU) 2015/1589 z 13. jtla 2015 stanovujtice podrobné pravidld na uplatiiovanie ¢lanku 108 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie (U. v. EU L 248, 24.9.2015, s. 9, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1589/0j).
(*") Pozri pozndmku pod ciarou €. 40.
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247. Financné transakcie verejnych a vertikdlne integrovanych podnikov s upravené smernicou o transparentnosti.
Uvedena smernica sa tyka vetkych verejnych podnikov (%) a vietkych podnikov, od ktorych sa vyzaduje zavedenie
samostatného G¢tovania, najmd vietkych podnikov poverenych vykonavanim sluzieb vo verejnom zdujme (**).
Podla ¢lanku 1 ods. 2 a ¢lanku 4 ods. 1 uvedenej smernice by ¢lenské Staty mali zabezpecit, aby: i) podniky patriace
do rozsahu posobnosti smernice viedli samostatné G¢tovanie pre jednotlivé ¢innosti; ii) v G¢tovnictve boli jasne
uvedené vydavky a prijmy stvisiace s jednotlivymi ¢innostami a iii) poskytovali vetky podrobnosti stvisiace
s postupom pri rozdelovani a pridelovani vydavkov a prijmov na jednotlivé ¢innosti.

248. V odvetvi Zeleznicnej dopravy bola uvedena povinnost objasnend a podrobnejsie opisand v smernici 2012/34/EU,
ktord sa vztahuje na spravu Zelezni¢nej infrastruktiiry a na ¢innosti Zelezni¢nych podnikov v oblasti Zeleznicnej

dopravy.

249. Podla ¢lanku 6 smernice 2012/34[EU je oddelenie tétov povinné medzi: i) poskytovanim dopravnych sluzieb
a obchodnymi ¢innostami pri sprave Zelezni¢nej infrastruktiry; ii) sluzbami osobnej a ndkladnej dopravy a iii)
sluzbami vo verejnom zdujme a obchodnymi ¢innostami. Okrem toho, pokial ide o finan¢nd transparentnost,
v ¢lanku 7d smernice sa vyslovne vyZzaduje toto:

a) ,[plozicky medzi pravnymi subjektmi vertikdlne integrovaného podniku sa udelujd, poskytuji a spravuji na
zdklade trhovych sadzieb a podmienok, ktoré odrazajt individudlny rizikovy profil dotknutého subjektu” (**°);

b) ,[d]lhy manaZéra infrastruktiry sa jednozna¢ne oddelia od dlhov inych pravnych subjektov v ramci vertikalne
integrovaného podniku. Tieto dlhy sa spravuji oddelene [...]“ (**), a

¢) ,[v] rdmci vertikdlne integrovanych podnikov vedie manaZzér infrastruktiry podrobné zdznamy o vietkych
obchodnych a finanénych vztahoch s inymi pravnymi subjektmi v rdmci tohto podniku®(**?). Prédvomoc
overit stlad s tymito ustanoveniami majii v prvom rade vndtro§titne regulaéné orgdny (*).

250. Pokial ide o financovanie manaZéra infrastruktiry, v ¢lanku 8 smernice 2012/34/EU sa stanovuje, Ze manazér
infrastruktiry prijme podnikatel'sky pldn vratane investi¢nych a finan¢nych programov. Plin by mal byt uréeny na
optimdlne a efektivne vyuZzivanie, zabezpeCovanie a rozvoj infrastruktdry pri vyrovnanom finanénom rozpocte
a stanoven{ sposobov na dosiahnutie tychto cielov (**).

(%) V ¢lanku 2 pism. b) smernice o transparentnosti sa vymedzuje, Ze ,verejné podniky“ oznacuji vietky podniky, na ktoré moézu mat
orgdny verejnej moci, a to priamo alebo nepriamo, dominantny vplyv prostrednictvom ich vlastnenia, finanénej Gcasti alebo
predpisov, ktorymi sa riadia. Dominantny vplyv orgdnov verejnej moci sa predpokladd vtedy, ked tieto orgdny priamo alebo nepriamo
vo vztahu k podniku: i) vlastnia va¢siu ¢ast upisaného kapitdlu podniku alebo ii) kontroluji vacsinu hlasov pridelenych k akcidm, ktoré
podniky vydali, alebo iii) mozu dosadit viac ako polovicu ¢lenov do spravnych, riadiacich a dozornych organov*.

() V ¢lanku 2 pism. d) smernice o transparentnosti vymedzeny ako ,akykolvek podnik, ktory poziva osobitné alebo vyhradné pravo

priznané ¢lenskym Stdtom podla ¢lanku [106 ods. 1] zmluvy alebo je povereny poskytovanim sluzieb vieobecného hospodarskeho

zdujmu podla ¢ldnku [106 ods. 2] zmluvy, ktory prijima ndhradu za sluzby vo verejnom zdujme v akejkolvek forme vo vztahu

k takymto sluzbdm a ktory prevddzkuje dalsie ¢innosti*.

Clénok 7d ods. 4 smernice 2012/34/EU.

Clénok 7d ods. 7 smernice 2012/34/EU.

Clénok 7d ods. 9 smernice 2012/34/EU.

Podla ¢ldnku 56 ods. 12 smernice 2012/34/EU md vndtrosttny regulaény orgén prévomoc vykonavat audity alebo iniciovat externé

audity u manazérov infrastruktiry, prevddzkovatelov servisnych zariadeni a pripadne v Zelezni¢nych podnikoch, aby overil

dodrziavanie stladu s ustanoveniami o oddeleni tictov uvedenymi v ¢ldnku 6 smernice a s ustanoveniami o finanénej transparentnosti
uvedenymi v ¢ldnku 7d smernice. V pripade vertikdlne integrovanych podnikov sa tieto prévomoci rozsirujii na vSetky pravne
subjekty.

() Clanok 8 ods. 3 smernice 2012/34/EU.
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7. PLAN HODNOTENIA EX POST

251. Komisia moze s cielom dalej zabezpecit ¢o najmensie naruSenie hospoddrskej sttaze a obchodu pozadovat, aby
schémy uvedené v bode 252 podliehali hodnoteniu ex post. V rdmci hodnotenia ex post sa overi: a) uc¢innost
opatrenia pomoci na zdklade vopred stanovenych cielov; b) vplyv opatrenia pomoci na hospoddrsku sttaz
a obchod a ¢) ¢i pocas trvania schémy pomoci nevzniknd neprimerané rusivé tcinky, ktoré by boli v rozpore so
zaujmami EU.

252. Hodnotenie ex post sa vyzaduje v pripade schém, pri ktorych st rizikd potencidlneho narusenia hospodarskej stitaze
a obchodu mimoriadne vysoké, t. j. pri ktorych moze hrozit vyrazné obmedzenie alebo narusenie hospodarskej
sutaze, ak sa vykondvanie nepreskiima vcas. Ide o napriklad o nové schémy, ktoré maji na tcely pomoci
k dispozicii velké rozpoctové prostriedky, alebo ak sa ocakdvaji vyrazné trhové, technologické alebo regulacné
zmeny. V kazdom pripade sa hodnotenie ex post vyZaduje v pripade kazdej schémy, pri ktorej rozpocet Stitnej
pomoci alebo acétované vydavky presahujd 150 milionov EUR v ktoromkolvek danom roku alebo
750 milibnov EUR pocas jej celkového trvania. Celkové trvanie schémy je kombinované trvanie schémy
a akychkolvek predchddzajiicich schém pokryvajiicich podobny ciel a podobnil zemepisnt oblast od uverejnenia
tychto usmerneni. Vzhladom na ciele hodnotenia a aby nevznikla neprimerand zataz pre ¢lenské $taty, sa od
uverejnenia tychto usmerneni hodnotenia ex post vyZaduji iba v pripade schém pomoci, ktorych celkové trvanie
presahuje tri roky.

253. Poziadavka na hodnotenie ex post sa nemusi dodrzat v pripade schém pomoci, ktoré st bezprostrednymi ndslednymi
schémami zahffiajicimi podobny ciel a podobnii geograficki oblast, ktoré boli predmetom hodnotenia, ich
zdvere¢nd hodnotiaca sprdva bola v stlade s plinom hodnotenia, ktory schvilila Komisia, a neviedli k Ziadnym
negativnym zisteniam. Kazdd schéma, ktorej zdvere¢nd hodnotiaca sprava nie je v stlade so schvilenym planom
hodnotenia, by sa mala okam?Zite pozastavit.

254. Pokial ide o schémy pomoci, na ktoré sa vztahuje poziadavka na hodnotenie uvedend v bode 252, ¢lenské stdty by
mali ozndmif névrh pldnu hodnotenia, ktory bude tvorit neoddelitelna stcast postdenia schémy Komisiou. Plan by
sa mal notifikovat:

a)  spolu so schémou pomoci, ak rozpoctové prostriedky $tatnej pomoci schémy presahuji 150 miliénov EUR
v ktoromkolvek danom roku alebo 750 miliénov EUR pocas jej celkového trvania;

b) do 30 pracovnych dni od akejkolvek vyznamnej zmeny, ktord zvySuje rozpocet schémy na viac ako
150 miliénov EUR v ktoromkolvek danom roku alebo 750 miliénov EUR pocas celkového trvania schémy;

¢)  pokial ide o schémy, na ktoré sa nevztahuje pismeno a) ani b), do 30 pracovnych dni po zaznamenani
vydavkov v rdmci schémy v oficidlnych Gétoch v ktoromkolvek roku vo vyske viac ako 150 miliénov EUR.

255. Névrh plénu hodnotenia by mal byt v stilade so spolo¢nymi metodickymi zdsadami, ktoré stanovila Komisia (***).
Clenské $taty by mali uverejnit pldn hodnotenia schvaleny Komisiou.

256. Hodnotenie ex post by mal vykonat na zéklade planu hodnotenia znalec nezavisly od organu poskytujiiceho pomoc.
Kazdé hodnotenie by malo zahfnat aspori jednu priebeznt a jednu zdverecnii hodnotiacu spravu. Clenské staty by
mali uverejnit obe spravy.

257. Zdverecnd hodnotiaca spréva by sa mala predloZit Komisii véas na postdenie pripadného predizenia schémy pomoci
a najneskor devit mesiacov pred uplynutim jej platnosti. Tato lehota sa moze skratit v pripade schém, pri ktorych
vznikla poziadavka na hodnotenie v poslednych dvoch rokoch ich vykondvania. Presny rozsah a sposob kazdého
hodnotenia buda stanovené v rozhodnuti o schvaleni schémy pomoci. V notifikicii kazdého nasledného opatrenia
pomoci s podobnym cielom by sa malo opisat, akym spdsobom sa zohl'adnili vysledky hodnotenia.

(**) Pracovny dokument ttvarov Komisie, Spolo¢nd metodika na hodnotenie $tatnej pomoci, 28. mdja 2014 [SWD(2014) 179 final], alebo

ktorékolvek ndsledné dokumenty.
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258.

259.

260.

261.

262.

263.

264.

265.

8. PREDKLADANIE SPRAV A MONITOROVANIE

Podla nariadenia Rady (EU) 2015/1589 (**) a nariadenia Komisie (ES) &. 7942004 (") st ¢lenské $tity povinné
predkladat Komisii vyro¢né spravy v stvislosti s kazdym opatrenim pomoci schvdlenym podla tychto usmerneni.

Clenské $tity by mali uchovévat podrobné zdznamy o vietkych opatreniach pomoci. Tieto zdznamy by mali
obsahovat vietky informdcie potrebné na urcenie toho, ¢i boli dodrzané podmienky zlucitelnosti uvedené v tychto
usmerneniach. Clenské $tity by mali tieto zdznamy uchovavat 10 rokov od ddtumu poskytnutia pomoci a na
poziadanie by ich mali predlozit Komisii.

Okrem toho, pokial ide o pomoc, ktord predstavuje ndhrady za plnenie niektorych zdvizkov stvisiacich
s verejnoprospesnou sluzbou, na ktoré sa odkazuje v kapitole 5, Komisia bude uplatiiovat aj kapitolu 3 rdmca pre
SVHZ (*) s potrebnymi tipravami (s vynimkou bodu 62 poslednej zardzky a bodu 65).

9. UPLATNITELNOST
Tieto usmernenia nahrddzaji usmernenia pre Zelezni¢né podniky z roku 2008 (**).

Komisia bude uplatiovat tieto usmernenia na notifikovani pomoc, pri ktorej je potrebné prijat rozhodnutie, po
uverejneni tychto usmerneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie, a to aj v pripade pomoci notifikovanej pred tymto
détumom.

V stilade s ozndmenim Komisie o ureni pravidiel uplatnitelnych na postidenie neoprdvnenej $titnej pomoci (')
Komisia v pripade neoprdvnenej pomoci uplatni pravidld aéinné v case poskytnutia pomoci. Komisia
zodpovedajiicim spésobom uplatni tieto usmernenia, ak sa neopravnend pomoc poskytne po dni ich uverejnenia.

Komisia navrhuje ¢lenskym $tdtom tieto vhodné opatrenia podla ¢ldnku 108 ods. 1 zmluvy.

a)  Clenské $téty zmenia v pripade potreby existujice schémy pomoci schvélené podla usmerneni pre Zeleznicné
podniky z roku 2008 alebo priamo podla ¢linku 93 zmluvy s ciefom zostladit ich s tymito usmerneniami
najneskor do 1. marca 2027.

b)  Clenské 3tity vyjadria svoj vyslovny a bezpodmieneny sthlas s Vhodnyml opatreniami navrhovanymi
v bode 264 pism. a) do dvoch mesiacov odo dfia uverejnenia tychto usmerneni v Uradnom vestniku Eurdpskej
iinie. Ak Komisia nedostane odpoved, bude predpokladat, ze dany ¢lensky $tat nestihlasi s navrhovanymi
opatreniami.

10. REVIZIA

Komisia sa moze rozhodnt tieto usmernenia kedykolvek preskiimat alebo zmenit, ak by to bolo nevyhnutné
z dovodov stvisiacich s politikou hospodarskej sdtaze, s cielom zohladnit iné politiky EU alebo medzinirodné
zavazky, pripadne z akychkolvek inych opodstatnenych dévodov.

(") Nariadenie Rady (EU) 2015/1589 z 13. jiila 2015 stanovujtice podrobné pravidld na uplatiiovanie ¢linku 108 Zmluvy o fungovani
Eurépskej tnie (U. v. EU L 248, 24.9.2015, s. 9, ELI http://data.europa.eu/elifreg/2015/1589/0j).

(*”) Nariadenie Komisie (ES) ¢. 794/2004 z 21. aprila 2004, ktorym sa Vykonava nariadenie Rady (EU) 2015/1589 stanovujiice podrobné
pravidld na uplatiiovanie ¢lanku 108 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (U. v. EU L 140, 30.4.2004, s. 1, ELL: http://data.europa.cu/
elifreg/2004/794/2016-12-22).

(*%) Pozri pozndmku pod ¢iarou &. 80.

(**”) Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 47.

(" U.v.ES C 119, 22.5.2002, 5. 22.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/1656/oj
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PRILOHA I

Pomoc, ktord slizi na koordindciu dopravy - opatrenia, na ktoré sa vztahuje nariadenie o skupinovej
vynimke v odvetvi dopravy, a opatrenia, ktoré sa majii notifikovat podla tychto usmerneni

Hlavny ciel Nariadenie o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy Usmernenia v Odvetvdl'g)porzé‘:]rynnej a multimoddlnej
Opatrenie Povolend intenzita Opatrenie Povolend intenzita
Prevadzkova Schémy pomoci 60 % oprdvnenych | Pomoc ad hoc 90 % oprdvnenych
pomoc na zniZenie ndkladov . L ndkladov
1 Schémy pomoci s vyssou
externych nédkladov ; ; " :
intenzitou, ako je intenzita
na dopravu . ; o
povolend podla nariadenia
o skupinovej vynimke
v odvetvi dopravy
Schémy pomoci, pri ktorych
sa nepouziva prirucka Komisie
Prevddzkova Schémy pomoci 80 % oprdvnenych | Pomoc ad hoc 80 % oprdvnenych
pomocna Vyska individudlnej pomoci naklc}dov napry rok Vyska individudlnej pomoci nakladov’ e pry
zavedenie novych c I P | prevddzky, 70 % na SO rok prevddzky,
. poskytnutej v rdmci schémy p o poskytnutej v ramci schémy o p
komer¢nych : i druhy rok, 60 % na . . 70 % na druhy rok,
o na projekt < 15 miliénov . 0 na projekt > 15 miliénov EUR 0 .
spojeni EUR treti rok, 50 % na 60 % na treti rok,
Stvrty rok a 40 % na 50 % na stvrty rok
piaty rok a :0 % na piaty
10
Investiénd pomoc | Schémy pomoci 50 % oprdvnenych | Pomoc ad hoc na zariadenia Medzera vo
na vystavbu, Veika individudlne pomoci ndkladov [60 % unimodalnej alebo financovani
modernizéciu ysga IMAVICUANE) POIOCL | o rdvnenyich multimodélnej Zelezni¢nej obmedzend na
poskytnutej v rimci schémy | * , . . . o
a obnovu . o ndkladov v pripade | alebo vniitrozemskej vodnej | 100 %

. p na projekt < 30 miliénov . ;. L
unimodélnych EUR projektov, ktoré st | dopravy oprdvnenych
alebo umiestnené v rdmci Pomoc ad hoc na nakladné ndkladov
multimodalnych Pomoc ad hoc na nékladné | TEN-T], ak je o A 5.

- o e termindly Zelezni¢nej alebo Ziadny strop, ak sa
servisnych termindly Zelezni¢nej alebo | pomoc <5 . . .

NP p ; | . vnutrozemskej vodnej pomoc ad hoc
zariadeni vnitrozemskej vodnej miliénov EUR na J o .

. e . s . opravy > 10 miliénov EUR | poskytuje na
Zeleznitnej dopravy | dopravy < 10 mili6- projekt Ziklade sitasného
alebo zariadeni nov EUR o Vyska individudlnej pomoci .
. . 50 % oprdvnenych A ponukového
vnutrozemskej . 5 poskytnutej v ramci schémy X
. ndkladov [60 % . s konania
vodnej dopravy L na projekt > 30 miliénov EUR
oprdvnenych
ndkladov v pripade | Schémy pomoci s vyssou
projektov, ktoré sii | intenzitou, ako je intenzita
umiestnené v rdmci | povolend podla nariadenia
TEN-T], ale o skupinovej vynimke
obmedzuje sa na v odvetvi dopravy
rozdiel medzi
oprdvnenymi
ndkladmi a sictom
diskontovaného
prevddzkového zisku
investicie pocas jej
Zivotnosti
a diskontovanej
konecnej hodnoty
tejto investicie, ak je
pomoc = 5
miliénov EUR na
projekt
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Hlavny ciel

Nariadenie o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy

Usmernenia v odvetvi pozemnej a multimodélnej

dopravy

Opatrenie

Povolend intenzita

Opatrenie

Povolend intenzita

Investi¢nd pomoc
na vystavbu,
modernizaciu

a obnovu
sukromnych vleciek

Schémy pomoci

Vyska individudlnej pomoci
poskytnutej v rdmci schémy
na projekt < 4 miliény EUR

50 % oprdvnenych
ndkladov, ak je
pomoc <

2,5 miliéna EUR
na projekt

50 % oprdvnenych
ndkladov, ale
obmedzuje sa na
rozdiel medzi
oprdvnenymi
ndkladmi a sictom
diskontovaného
prevddzkového zisku
investicie pocas jej
Zivotnosti

a diskontovanej
konecnej hodnoty
tejto investicie, ak je
pomoc = 2,5
miliéna EUR na
projekt

Pomoc ad hoc

Vyska individudlnej pomoci
poskytnutej v ramci schémy
na projekt > 4 miliény EUR

Schémy pomoci s intenzitou
presahujticou intenzitu
povolent podla nariadenia
o skupinovej vynimke

v odvetvi dopravy

Medzera vo
financovani
obmedzend na
100 %
oprdvnenych
ndkladov

Investicnd pomoc
na nakup vozidiel
na Zelezni¢nu alebo
vnitrozemska

Schémy pomoci

Nomindlna vyska
prislusného tiveru <
oprdvnené ndklady
Krytie zdrukou <

Pomoc ad hoc

Schémy pomoci s intenzitou
presahujicou intenzitu
povolent podla nariadenia

Nomindlna vyska
prislusného iveru <
oprdvnené ndklady
Krytie zdrukou <

vodnu dopravu 80 % prislusného LT 90 % prislusného
. o skupinovej vynimke p
iveru . iveru
v odvetvi dopravy
Investiénd pomoc | Schémy pomoci 40 % oprdvnenych | neuplatiiuje sa
na ndkup INJ ndkladov (v pripade
a Zeriavov na IN])
palubéch plavidiel 20 % oprdvnench
ndkladov (v pripade
Zeriavov na palubdch
plavidiel)
Investiénd pomoc | Schémy pomoci 50 % oprdvnenych | Pomoc ad hoc 50 % oprdvnenych
na interoperabilitu ndkladov ) . . ndkladov
Schémy pomoci s intenzitou
90 % oprdvnenych | presahujicou intenzitu 90 % oprdvnenych
ndkladov (v pripade | povolenti podla nariadenia ndkladov (v pripade
ERTMS — okrem o skupinovej vynimke ERTMS — okrem
samostatného v odvetvi dopravy alebo na samostatného
zariadenia GSM-R | investicie, ktoré nie st zariadenia GSM-R
—aDAC) zahrnuté v zozname, na ktory |—a DAC)
sa vztahuje nariadenie
. PP Medzera vo
o skupinovej vynimke f ]
v odvetvi dopravy mancovant
obmedzend na
100 %
oprdvnenych
ndkladov

Ziadny strop, ak sa
pomoc poskytuje na
zdklade stifazného
ponukového
konania
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Hlavny ciel

Nariadenie o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy

Usmernenia v odvetvi pozemnej a multimodélnej

dopravy

Opatrenie

Povolend intenzita

Opatrenie

Povolend intenzita

Investi¢nd pomoc
na technické
prisposobenie

a modernizéciu
vozidiel a vybavenia
na udrzatelnt
multimodélnu
dopravu

Schémy pomoci

30 % oprdvnenych
ndkladov

Pomoc ad hoc

Schémy pomoci s intenzitou
presahujiicou intenzitu
povolent podla nariadenia

o skupinovej vynimke

v odvetvi dopravy alebo na
investicie, ktoré nie st
zahrnuté v zozname, na ktory
sa vztahuje nariadenie

o skupinovej vynimke

v odvetvi dopravy

30 % oprdvnenych
ndkladov

Medzera vo
financovani
obmedzend na
100 %
oprdvnenych
ndkladov

Ziadny strop, ak sa
pomoc poskytuje na
zdklade sitazného
ponukového
konania
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PRILOHA II

Informdcie uvedené v bode 82 pism. b)

V informécidch o poskytovani individudlnej pomoci, na ktoré sa odkazuje v bode 82 pism. b) tychto usmerneni, musia byt
uvedené tieto idaje:

a)

()

totoznost prijemcu individudlnej pomoci ('):

—  meno/ndzov,

—  identifika¢ny kod prijemcu pomoci;

typ prijemcu pomoci v ¢ase podania Ziadosti:

—  MSP,

— mald spolo¢nost so strednou trhovou kapitalizaciou,

—  velkd spolo¢nost;
region, v ktorom sidli prijemca pomoci (na tirovni NUTS II alebo niZ3ej);

hlavné odvetvie alebo ¢innost prijemcu predmetnej pomoci oznacené na drovni skupiny NACE (trojmiestnym
¢iselnym znakom) (%);

prvok pomoci vyjadreny v plnej vyske v ndrodnej mene;

pokial sa li$i od prvku pomoci, nomindlna vyska pomoci vyjadrend v plnej vyske v narodnej mene (%);
nastroj pomoci (¥):

—  grant, bonifikdcia drokovej sadzby, odpisanie pohladavky,

—  uver, vratné preddavky, ndvratny grant,

—  zdruka,

—  danové zvyhodnenie alebo oslobodenie od dane,

—  rizikové financovanie,

—  iné (uvedte);
datum poskytnutia pomoci a ditum zverejnenia;

ciel pomoci;

S vynimkou obchodného tajomstva a inych dovernych informdcii v riadne odévodnenych pripadoch a po stihlase Komisie [ozndmenie
Komisie K(2003) 4582 z 1. decembra 2003 o sluzobnom tajomstve v rozhodnutiach o ititnej pomoci (U. v. EU C 297,
9.12.2003, s. 6)].

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 18932006 z 20. decembra 2006, ktorym sa zavddza Statistickd klasifikdcia
ckonomickych &innosti NACE Revision 2 a ktorym sa meni a doplia nariadenie Rady (EHS) & 3037/90 a niektoré nariadenia ES
o osobitnych oblastiach statistiky (U. v. EU L 393, 30.12.2006, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elireg/2006/1893/0j).

Ekvivalent hrubého grantu alebo v pripade potreby vyska investicie. Pri prevddzkovej pomoci sa moze uviest rocnd vyska pomoci na
jedného prijemcu pomoci. V pripade fiskdlnych schém mozno tito sumu uviest v rozpitiach stanovenych v bode 84 tychto
usmerneni. Suma, ktord sa mé zverejnit, je maximdalne povolené dafiové zvyhodnenie, a nie suma odpocitand kazdoro¢ne (napr.
pokial' ide o dafiovii dlavu, musi sa uverejnif maximdlna povolend danovd dlava, a nie skutocnd suma, ktord moze zdvisiet od
zdanitelnych prijmov a moze sa kazdy rok menit).

Ak sa pomoc poskytuje prostrednictvom viacerych ndstrojov pomoci, musi sa uviest vyska pomoci podla jednotlivych néstrojov.
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j)  totoZnost organu alebo orgdnov poskytujiicich pomoc;
k) v pripade potreby ndzov povereného subjektu a mend/ndzvy vybranych finanénych sprostredkovatelov;

)  referen¢né ¢islo opatrenia pomoci ().

() Ako ho Komisia uviedla v rdmci notifika¢ného postupu uvedeného v kapitole 3 tychto usmerneni.
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